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OGOLNE INFORMACJE O WISLANEJ TRASIE ROWEROWE)J

Oznakowanie trasy

Trasa jest w catosci oznakowana pomaranczowymi znakami rowerowymi R-4. Oznakowanie trasy ocenié
mozna jako czytelne i w dobrym stanie. W niewielkim zakresie wymaga ono uzupetnien (braki na
skrzyzowaniach, brak potwierdzen znakéw R-4b). Wskazane jest takze uzupetnienie oznakowania gtéwnych
skrzyzowan na trasie, poprzez ustawienie znakdow typu R-4c, R-4d oraz tablic R-4e.

Miejsca odpoczynku

Powstato tgcznie 16 miejsc odpoczynku. Wyposazone sg w zadaszone tawostoty, kosze na sSmieci i tablice
informacyjne z mapg WTR. Oprdcz miejsc wykonanych w ramach budowy WTR, na trasie znajduje sie wiele
innych punktéw, w ktdrych mozliwy jest odpoczynek rowerzysty. Sg one wykonane przez Lasy Paristwowe i
samorzady lokalne, czesto wyposazone w wiaty itp. Ich liczba jest raczej wystarczajaca.

Whioski z audytu trasy

Kluczowym zadaniem audytorow byta weryfikacja standardu Wislanej Trasy Rowerowej i ocena jego
zgodnosci z wymogami jakoSciowymi trasy krajowej i miedzynarodowej (EuroVelo). Kryteria jakosci takich
tras zostaty okreslone w stanowisku nr 8 Konwentu Marszatkéow Wojewddztw RP w czerwcu 2019 r. Z
audytu wynika, ze z 450 km trasy obecnie okoto 30 km nie nadaje sie do jazdy rowerem, a blisko 100 km
prowadzi po drogach o nawierzchni mocno niedogodnej dla rowerzystéw. Bezpieczenstwo trasy dla
rowerzystow oraz stan jej oznakowanie ocenione zostaty pozytywnie. Natomiast mankamentem jest niska
atrakcyjnos¢ wielu odcinkdw trasy oraz jej znaczne oddalenie od Wisty.

Podsumowujgc, Wislana Trasa Rowerowa w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nie spetnia standardu
tras krajowych ani miedzynarodowych, z uwagi na ograniczong przejezdnos¢ duzej jej czesci. Dyskwalifikuje
to obecnie trase jako produkt turystyki rowerowej. Sytuacja wymaga podjecia pilnych dziatan, ktére
pozwolg poprawi¢ nawierzchnie oraz przejezdnosc¢ trasy tak, aby WTR sprostata oczekiwaniom rowerzystéw
i spetnita kryteria CROW oraz standardy krajowych i miedzynarodowych tras rowerowych.

OCENA ATRAKCYJNOSCI i OBECNEGO STANDARDU WTR

Obecna atrakcyjnosc trasy

WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim poprowadzona jest poprawnie z punktu widzenia
bezpieczenstwa jazdy rowerem, lecz jest Srednio atrakcyjna turystycznie. Jest tak, choc¢ trasa prowadzi przez
malowniczg doline Wisty, ktérej przyroda posiada wysokie walory krajoznawcze, a takze przez obfitujgce w
zabytki, historyczne miasta. Na lewym brzegu s3 to: Nowe, Swiecie, Bydgoszcz, Solec Kujawski, Ciechocinek,
Nieszawa, Wtoctawek, a na prawym brzegu: Bobrowniki, Torun, Chetmno, Grudzigdz.

Bardzo staba jest ogdlna ekspozycja trasy na Wiste, co ogranicza ogdlng atrakcyjnosé trasy. W praktyce,
czesto zdarzajg sie wielogodzinne odcinki jazdy rowerem, podczas ktérych rowerzysta w ogdle rzeki nie
widzi, lub jest ona zastonieta watami, lub tez trzeba wspinad sie na okoliczne wzgdrza, aby jg zobaczyc.

W atrakcyjny sposdb na trasie prezentuja sie Grudzigdz i prawobrzezny Torun oraz centrum Wtoctawka. W
tych miejscowosciach, szczegdlnie w Grudzigdzu, trasa biegnie atrakcyjnymi promenadami przez zabytkowe
centrum. Duzym wyzwaniem byloby przeprojektowanie trasy tak, aby w petni wykorzystata walory
widokowe doliny Wisty (poprowadzenie watami wislanymi i skarpami wislanymi) oraz pozostatych miast
nadwislaniskich.

Potencjalna atrakcyjnos¢ trasy

Faktyczny potencjat turystyczny trasy jest bardzo wysoki. Jego petne wykorzystanie, pozwalajagce na
wykreowanie atrakcyjnego produktu turystyki rowerowej (bedgcego atrakcjg na skale nie tylko krajowa, ale
europejska), wymaga podjecia znacznie bardziej kompleksowych dziatan, takich jak:
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ZWIEKSZENIE EKSPOZYCJI NA WISLE

Z tego powodu wskazane jest w szczegdlnosci przeniesienie trasy w duzej czesci na waty wislane, co
znacznie podniesie jej atrakcyjnos¢, szczegdlnie odcinkdw: Nowe - Bydgoszcz, Torun lewobrzeziny -
Ciechocinek, wjazd do Wtoctawka od strony pétnocnej, Ostromecko - Chetmno - Grudzigdz.

UTWORZENIE "WATERFONTSW" miast i miejscowosci w dolinie Wisty. W tych wszystkich miejscowosciach
WTR moze by¢ impulsem do stworzenia atrakcyjnych promenad nadwislaniskich, bedacych swoistymi
"waterfrontami" tych miejscowosci, znaczgco podnoszgc ich walory turystyczne i rekreacyjne - réwniez dla
mieszkancow (jak to jest w Grudzigdzu).

OPRACOWANIE | WDROZENIE ORAZ KONTROLA JEDNOLITYCH STANDARDOW BUDOWY TRAS
ROWEROWYCH

Taki dokument (obok koncepcji przebiegu trasy), stanowi¢ powinien element programu rozwoju trasy.
Stosowanie zbioru jednolitych wytycznych zapewni wysoka jakos¢ infrastruktury, budowanej przez wiele
podmiotéw.

KLUCZOWE WNIOSKI | REKOMENDACIE

Obecny standard Wislanej Trasy Rowerowej

Nawierzchni, przejezdno$é

Obecnie Wislana Trasa Rowerowa nie spetnia ani standardéw ECF dla tras EuroVelo, jak i standardéw
krajowych tras rowerowych, szczegélnie pod katem nawierzchni.

Okoto 17% trasy jest nieprzejezdnej lub trudno przejezdne;.

Okoto 30 km to odcinki catkowicie nieprzejezdne. Wymagaja pchania lub prowadzenia roweru. Te odcinki
bezwzglednie wymagajg poprawy nawierzchni, aby zapewni¢ podstawowg przejezdnos¢ trasy.

Dodatkowo okoto 70 km trasy réwniez powinno mieé¢ poprawiong nawierzchnie - sg to odcinki drog
gruntowych lub drég z ptyt, kostki betonowej i kamiennej, ktére rowniez nie spetniajg kryterium
przejezdnosci, okreslonego w standardach krajowych.

W przypadku standardéw ECF, rozpatrywanie jakosci trasy nalezy odnosi¢ do odcinkédw dziennych (ok. 50
km). W tym sensie niektére inne, niz wskazane fragmenty trasy, nie spetniajgce literalnie kryteriéw ECF
w odniesieniu do nawierzchni (np. nawierzchnia z polbruku) nie powinny dyskwalifikowac trasy.

Natezenie ruchu

Na trasie znajdujg sie cztery odcinki drogi o bardzo duzym natezeniu ruchu samochoddw, ktére muszg by¢
przebudowane, aby zapewni¢ zgodnos¢ trasy ze standardami. Ich dtugosc¢ to niespetna 2,5 km.

Ponadto zidentyfikowano niespetna 70 km drég o natezeniu ruchu, powodujgcym dyskomfort rowerzysty,
jednak mieszczacego sie w standardach tras krajowych i EuroVelo. Tu rowniez wskazana jest przebudowa,
bo cho¢ obecnie drogi te spetniajg minimalne standardy, okreslone w wytycznych, to rowerzysci na takich
odcinkach trasy nie czujg sie komfortowo.

Woaskie gardta i przeszkody

Konieczne jest zlikwidowanie 12 przeszkod (waskich gardet) o charakterze punktowym, ktdre rdwniez nie
pozwalajg na spetnienie standardu przejezdnosci, szczegdlnie pod katem nachylen, mozliwosci przejazdu
rowerem, przewezen, szlabandw itp. Nie sg to szczegdlnie powazne przeszkody, ale wskazane jest ich
usuniecie dla spetniania przez WTR standarddw krajowych i europejskich.

Deniwelacje

W odniesieniu do stromosci podjazdéw i zjazddw na trasie, okreslone w standardach krajowych kryterium
maksymalnie 6% nachylenia na WTR w wojewddztwie nie jest spetnione w kilku miejscach, gdzie trasa
wspina sie na skarpe wislang. Jednak, z uwagi na relatywnie niewielkie réznice wysokosci bezwzglednej, ta
wada trasy nie jest dyskryminujgca. Tym samym krétkie podjazdy powyziej 6% nie powinny jej
dyskwalifikowac.




Dokument opracowany w ramach projektu ECO-CICLE, wspotfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu INTERREG Europa oraz z budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

KOREKTY, POPRAWKI | MOZLIWE ZMIANY PRZEBIEGU WTR

Zmiany te podzielono na trzy grupy:

Poprawki i uzupetnienie oznakowania trasy

Przeprowadzona wizja lokalna pokazata, ze oznakowanie jest generalnie kompletne i w dobrym stanie,
wymaga jedynie niewielkich uzupetnien.

Ponadto rekomenduje sie uzupetnienie oznakowania o tabliczki ostrzegawcze, informujgce o zlej
nawierzchni trasy (z podaniem dtugosci takich odcinkdéw), rzeczywistym przebiegu trasy przez skrzyzowania
oraz informacje nachyleniach, przekraczajacych 6% (z podaniem % deniwelacji).

W ramach zadania wskazano takze miejsca, gdzie zasadne jest uzupetnienie oznakowania turystycznego
znakami informujgcymi o atrakcjach turystycznych (znaki z grupy E-7 - E-12), dojazdu do zabytkowych
centréw miast, przejazdéw przez Wiste mostami i promami (potgczenia poprzeczne brzegéw i WTR).

Biezgce zmiany i korekty przebiegu trasy

Opisane w tym punkcie zmiany nie wymaga powaznych naktadéw inwestycyjnych, a ich wprowadzenie jest
mozliwe niemal natychmiastowo. Sg one mozliwe z uwagi na powstanie w ostatnich latach na trasie nowe;j
infrastruktury, najczesciej wydzielonych dréog rowerowych. Zmiany te w zasadzie wymagajg jedynie korekty
oznakowania. Ich wprowadzenie pozwoli znacznie podnies¢ standard trasy, zblizajgc ja do standarddéw
wymaganych wobec tras krajowych. Proponuje sie wprowadzenie 12 korekt przebiegu, o tgcznej dtugosci
72,22 km. Jedna zmiana jest znaczgca (ponad 40 km) i dotyczy powaznej korekty przebiegu trasy miedzy
Toruniem a Ostromeckiem. Pozostate 11 zmian jest zwykle niewielkich i sumarycznie wynoszg one tacznie
32,12 km, czyli srednio ok. 3 km dla kazdej z nich.

W wyniku proponowanych zmian korekcie ulegnie dtugos¢ trasy na prawym oraz na lewym brzegu. Skrdci
sie ona z 216 do 212 kilometréw na prawym brzegu, a na lewym brzegu jej dtugo$¢ wzrosnie o 1 km, z 251
do 252 km. tacznie w wojewddztwie dtugosc¢ trasy ulegnie niewielkiemu skrdceniu - o 3 km, z 467 do 464
km.

Propozycje zmian przebiegu WTR

Zmiany te w duzej czesci pokrywajg sie z propozycjami, przekazanymi przez gminy. Niektére propozycje sg
bardzo ambitne i kosztowne, ale ich realizacja pozwolitaby utworzyé w oparciu o obecng Wislang Trase
Rowerowg wyjgtkowy w skali Polski produkt turystyki rowerowej. Wzorujg sie one na przyktadach z Polski,
szczegoblnie Velo Matopolska. tacznie obejmujg one 15 fragmentow trasy.

W oparciu o przeprowadzong analize, niezaleznie od podjecia biezgcych dziatan na rzecz poprawy jakosci
trasy, rekomenduje sie rozwazenie trzech scenariuszy poprawy jakosci WTR w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim.

SCENARIUSZE ZMIAN

Scenariusz minimalnej interwencji

Jest to wariant, zaktadajacy jako cel podjecie dziatan, ktdre pozwolg spetni¢ standard krajowy tras
rowerowych przez catg Wislang Trase Rowerowg w wojewddztwie.

Zaktada sie w jego ramach:

e uzupetnienie oznakowania trasy o brakujgce znaki kierunkowe (R-4, R-4b);

e dokonanie niewielkich korekt przebiegu trasy, pozwalajacych na podniesienie jej jakosci bez
potrzeby realizowania powazniejszych inwestycji (do tego celu zostang wykorzystane drogi
rowerowe, pobudowane dotychczas w poblizu trasy);

e wykonanie inwestycji pozwalajagcych na wyeliminowanie odcinkdéw o bardzo duzym natezeniu
ruchu pojazdéw, sg to drogi krajowe, przy ktdrych konieczne bedzie wybudowanie krétkich
odcinkow wydzielonych drég rowerowych;
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e wykonanie inwestycji pozwalajgcych na wyeliminowanie odcinkéw, okreslonych po audycie jako
nieprzejezdne (ok. 30 km trasy), sg to gtéwnie drogi gruntowe bardzo ztej jakosci (remont);
e wykonanie innych inwestycji, ktére pozwolg w ograniczonym zakresie poprawi¢ jakos¢ trasy, beda
one realizowane na najgorszych (ale przejezdnych) odcinkach drég gruntowych, w miejscach
0 ograniczonym bezpieczenstwie socjalnym.
Inwestycje w tym wariancie zrealizowane powinny by¢ na 60 odcinkach trasy o tgcznej dtugosci 54,92 km.
Koszt inwestycji w zakresie minimalnym wstepnie oszacowac¢ mozna na ok. 20-25 milionéw ztotych.
Takie nakfady finansowe sg niezbedne, aby WTR spetnito krajowy standard tras rowerowych.

Scenariusz maksymalnej interwencji
Alternatywnym (i rekomendowanym przez audytoréw) rozwigzaniem jest wdrozenie znacznie szerszego
planu inwestycji, majacego na celu znaczace i trwate podniesienie jakosci i atrakcyjnosci WTR. W
odrdznieniu od wariantu minimalnego, scenariusz ten zaktada nie tylko osiggniecie przez trase standardu
jakosci tras krajowych, ale takze osiggniecie wysokiej jakosci, pozwalajgcej na konkurowanie przez WTR w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim z innymi, markowymi trasami rowerowymi w Polsce, np. siecig tras
Velo Matopolska.
Do tego celu niezbedne sg powazne zmiany przebiegu trasy i szereg dziatan inwestycyjnych, polegajacych
na przeniesieniu ok. 120 km trasy (facznie) na waty wislane i budowe tam wydzielonych, bitumicznych drég
rowerowych (wzorem Velo Matopolska i WTR w wojewddztwie pomorskim).
Zsumowanie zakresu inwestycji pozwala orientacyjnie okreslic¢ ich zakres na:

e wybudowanie / poprawa jakosci ok. 220 km drog rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych;

e poprawa / wykonanie nawierzchni asfaltowej ok. 80 km drég (réznego rodzaju);

o wybudowanie min. 3 obiektéw mostowych i ktadek (Bydgoszcz, rzeka Mien k. Wakola, Czarnowo).
Koszt inwestycji w zakresie maksymalnym wstepnie oszacowac¢ mozna na ok. 300-400 milionéw ztotych.

Scenariusz optymalny

tacznie w tym wariancie inwestycje obejmuja, oprdcz biezgcych poprawek na trasie, budowe okoto 60 km
nowych drég rowerowych (w duzej czesci po watach przeciwpowodziowych) oraz przebudowe Ilub
dostosowanie do ruchu rowerowego okoto 7 km innych drég, co szacunkowo kosztowaé moze okoto 70 min
ztotych.

W oparciu o przedstawione propozycje wskazany jest wybdor wariantu "optymalnego", ktdry stanowié
bedzie kompromis pomiedzy mozliwosciami finansowymi i organizacyjnymi samorzaddéw lokalnych,
potencjalnym wsparciem srodkéw unijnym na budowe infrastruktury turystycznej z jednej strony, a
potrzebami i oczekiwaniami turystdw oraz mieszkancow z drugiej strony.
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