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1. Kluczowe whnioski i rekomendacje

Niniejszy dokument przedstawia streszczenie koncepcji planowanego przebiegu tras EuroVelo 2 i EuroVelo
9 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. W wariancie rekomendowanym trasy EuroVelo wraz z trasami
tgcznikowymi (bez odcinkéw wspdlnych z Wislang Trasg Rowerowg) majg dtugosé 206 km. Dla zapewnienia
standardu EuroVelo w wariancie rekomendowanym konieczne jest wybudowanie i remont drég
rowerowych oraz drég lokalnych o tgcznej dtugosci 67 km, oznakowanie 206 km tras, wybudowanie ok. 25
miejsc odpoczynku (MOR) i co najmniej trzech wiekszych obiektéw inzynieryjnych (dwa mosty pieszo-
rowerowe i jedna rampa). Warianty alternatywne sg tatwiejsze i tansze do wykonania, nie wymagajg tak
duzych naktadéw inwestycyjnych. Jednak ich atrakcyjnosc jest znacznie nizsza. Wariant rekomendowany
przebiegu obu tras, jak tez warianty alternatywne ich poprowadzenia, sg przedstawione schematycznie na
rysunku nr 1.
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Rys. 1. Schematyczny przebieg tras EuroVelo 2 i 9 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w ujeciu wariantowym.
Zrédto: opracowanie wtasne, Jacek Zdrojewski

W przypadku trasy EuroVelo 2 nie ma duzej réznicy pomiedzy zakresem inwestycji dla poszczegélnych
wariantéw.
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Dzieki temu nie ma watpliwosci, ze nalezy zarekomendowac znacznie bardziej atrakcyjny przebieg trasy
przez Torun (majac jednoczesnie na uwadze fakt, ze wowczas nalezy doinwestowa¢ Wislang Trase
Rowerowg miedzy Toruniem a Wtoctawkiem, gdyz trasa EuroVelo 2 bedzie biec tamtedy).

Natomiast dla trasy EuroVelo 9 najwieksze potrzeby inwestycyjne wystepujg dla przebiegu na odcinku z
Bydgoszczy do Rynarzewa, przez tochowo. Jest to najbardziej atrakcyjny wariant poprowadzenia tej trasy,
umozliwiajgcy pokazanie waloréw ,Wenecji Bydgoskiej” i parkéw oraz tgk nad Kanatem Bydgoskim i
Noteckim. Mniejsze walory widokowe sg w przypadku przebiegu trasy przez Lisi Ogon, jeszcze mniejsze przy
przebiegu przez Trzciniec, a najmniejsze przy ominieciu Bydgoszczy przez Solec Kujawski. Jednak te warianty
sg fatwiejsze i tafisze do wykonania, wiec rowniez sg rozpatrywane i ujete w niniejszej koncepcji.

Koncepcja zostata opracowywana w ramach projektu "ECO-CICLE" - European network for the promotion of
cycle tourism in natural areas", finansowanego ze $rodkéw UE w ramach programu Interreg Europa.
Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jest partnerem tego projektu.

2. Idea i standard tras EuroVelo

EuroVelo to europejska sie¢ tras rowerowych, ktérej inicjatorem i menadzerem jest ECF - Europejska
Federacja Cyklistow, majaca siedzibe w Brukseli. Wszystkich tras EuroVelo jest 16 i liczg one ok. 45 tysiecy
kilometrow, a docelowo zaktada sie, ze bedg liczy¢ 70 tysiecy kilometrow. Szlaki te wyrdznia mozliwosc
oznakowania emblematem EuroVelo, ktéry nawigzuje swoim wyglagdem do flagi Unii Europejskiej i stanowi
symbol wysokiej jakos$ci w turystyce rowerowej.

Przez Polske wytyczono sze$é tras EuroVelo:

EuroVelo 2 (Capital Route), tj. Szlak Stolic, / 3
IguroVeIo 4 (Central Europe Route), tj. Szlak Europy A ,,, m
Srodkowej, 4
EuroVelo 9 (Baltic - Adriatic), zwany Szlakiem Poznan |
Bursztynowym, v % Warszawg
EuroVelo 10 (Baltic Sea Cycle Route), zwany Szlakiem %
Morza Battyckiego lub "Szlakiem Hanzeatyckim",
EuroVelo 11 (East Europe Route), tj. Szlak Europy
Wschodniej, B i

. . . . . t Krakéw.
EuroVelo 13 (Iron Curtain Trail), czyli Szlak "Zelaznej | ®
Kurtyny". |

Rys. 2. Trasy EuroVelo w Polsce.
3. Trasy EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim trasy EuroVelo nie sg oznaczone ani wytyczone w terenie.
Wyznaczono jedynie ramowe korytarze jego przebiegu?:

! Dodatkowo numer 5 nosi Wislana Trasa Rowerowa, ktdra jest wytyczona i oznakowana w terenie.
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Rys. 4. Korytarze tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
Zrédto: Stanowisko nr 7 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z czerwca 2019 r.

4, Zatozenia ogdlne do wytyczenia tras EuroVelo

Planujac przebieg tras EuroVelo nalezy zastosowac ogdlne zasady wytyczania tras rowerowych oraz
szczegbtowe wytyczne ECF. Powszechnie przyjetg metodologig wytyczania tras rowerowych jest filozofia
pieciu wymogow jakosci holenderskiej organizacji CROW. Zaktada ona, ze wymagania i oczekiwania
uzytkownikéw wobec sieci rowerowej, jak tez tras wchodzacych w sktad takiej sieci oraz ich elementéw (na
przyktad weztow i skrzyzowan) przedstawia sie w postaci pieciu wymogdw, zdefiniowanych przez
holenderska organizacje CROW. Te pie¢ wymogodw to:

e spdjnosé

o  bezposrednios¢

e bezpieczenstwo

e wygoda / komfort

e atrakcyjnos¢

5. Metodologia prac

Koncepcja przebiegu tras EuroVelo zostata przygotowana w oparciu o nastepujgce materiaty:

1) Wytyczne CROW oraz ECF dla wyznaczania dtugodystansowych tras rowerowych;

2) Materiaty zrédtowe, przekazane Wykonawcy przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we
Wtoctawku, dotyczace potencjatu turystycznego regionu oraz infrastruktury rowerowej w regionie;

3) Informacje pozyskane w ramach konsultacji wariantow przebiegu tras w wojewddztwie z
przedstawicielami samorzadéw lokalnych oraz organizacji rowerowych, uzyskane z okazji
zorganizowanych nastepujacych spotkan konsultacyjnych:

e 12 listopada 2019 r. (spotkanie z ekspertami ,zewnetrznymi” i z przedstawicielami samorzadu
wojewddztwa),

e 10 grudnia 2019 r. (spotkanie z przedstawicielami samorzgdéw lokalnych),

e 15 stycznia 2020 r. (spotkanie z ekspertami ,zewnetrznymi” i z przedstawicielami samorzadu
wojewddztwa);
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4) Materiaty wtasne wykonawcy, pozyskane w ramach analizy desk research oraz z prac w terenie.
Ponadto w grudniu 2019 r. i w styczniu 2020 r. odbyty sie dodatkowe spotkania, wynikajace z inicjatywy
samorzgdéw lokalnych oraz samorzadu wojewddztwa, ktére miaty na celu uzyskanie uwag i opinii nt.
planéw tras EuroVelo od $rodowiska spotecznego (organizacji rowerowych). Spotkania takie odbyty sie
m.in. w Bydgoszczy (w ramach zespotu rowerowego przy Prezydencie Miasta Bydgoszczy), a takze w Zninie
(z inicjatywy wtadz miasta i powiatu) oraz w Toruniu.

Rys. 5.
Coansk Warianty ~ przebiegu  tras  EuroVelo
e w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.
o0 | €0 Materiat  przedstawiony — do  dyskusji
na spotkaniu konsultacyjnym.
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6. Audyt tras EuroVelo

Audyt zostat wykonany w grudniu 2019 r. i w styczniu 2020 r. Objat 734 kilometréw drég, po ktérych
zaproponowano poprowadzenia tras EuroVelo. tacznie, liczac dojazdy do i z trasy, przejechano w ramach
audytu ponad 1000 kilometrow. Do audytu wykorzystano rower elektryczny z kamerg GPS, dokumentujac
trase w standardzie full HD (kilkadziesigt godzin nagrania materiatu video, ponad 400 GB). Audyt odcinkdw
wspdlnych z Wislang Trasa Rowerowg zostat uprzednio wykonany podczas realizacji odrebnego

przedsiewziecia.
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Rys. 6. Drogi objete audytem w ramach koncepcji. Zrédto: opracowanie wtasne, Jacek Zdrojewski



7. Rekomendacje przebiegu tras EuroVelo

Po weryfikacji terenowej zidentyfikowano tgcznie ok. 360 km drég, po ktérych mozliwe jest poprowadzenie
tras EuroVelo w wojewddztwie. Na niektérych odcinkach jest to tylko jeden przebieg, ale w wiekszosci
przypadkéw zidentyfikowano dwa lub wiecej warianty przebiegu trasy. Daje to wiekszg elastycznos¢ w
procesie dalszego rozwoju tras EuroVelo. Nie bierze sie przy tym pod uwage odcinkdw, objetych
przebiegiem Wislanej Trasy Rowerowej. Przyjeto, ze analizowane przebiegi tras majg punkty styku z
Wislang Trasg Rowerowg w nastepujgcych miejscach:

e Bydgoszcz: ul. Sudecka, granica miasta (wspdlny przebieg z WTR na pdtnoc, lewy brzeg Wisty).

e Ostromecko: centrum miejscowosci przy patacu (wspodlny przebieg z WTR na pétnoc, prawy brzeg

Wisty).

e Solec Kujawski: rynek (jeden z wariantow trasy).

o Wielka Nieszawka (droga wojewddzka) — (wspolny z WTR przebieg na wschéd).

e Ciechocinek: okolice dawnej warzelni soli (jeden z wariantow trasy).

e  Wioctawek (skrzyzowanie ul. Wienieckiej i drogi krajowej nr 91 — wspdlny z WTR przebieg na

wschad).

Analiza pozwolita takze na zidentyfikowanie rekomendowanego punktu styku tras EV2 i EV9 z woj.
wielkopolskim jako miejscowos¢ Grabowo (wyjazd na Trzemeszno). Alternatywnie zidentyfikowano
rowniez dwa miejsca styku trasy z wojewddztwem wielkopolskim: miejscowos¢ tawki lub miejscowosé
Grabowo (wyjazd na Trzemeszno) oraz miejscowos$¢ Debowiec (wyjazd na Gniezno). Obie trasy prowadza
razem od granicy wojewddztwa do okolic miejscowosci O¢wieka (na zachdd od Gagsawy), gdzie ich przebieg
rozdziela sie.



Rys. 7. Warianty rekomendowane (kolor czerwony) i alternatywne (kolor niebieski) przebiegu tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Kolorem fioletowym zaznaczono tqgcznik obu tras. Dla czytelnosci mapka nie uwzglednia przebiegu tras EuroVelo po Wislanej Trasie Rowerowej.
Zrédto: Opracowanie wtasne, Jacek Zdrojewski.



tacznie dla catej analizowanej trasy i wszystkich wariantéw zidentyfikowano 61 odcinkéw i miejsc, w
ktérych wymagane sg inwestycje inne, niz oznakowanie trasy. Nie dotyczy to odcinkéw tras EuroVelo 2 i
EuroVelo 9 wspdlnych z Wislang Trasg Rowerowgq (poza fragmentem w Bydgoszczy, ktéry jest wliczony w
WTR).

8. Zagospodarowanie i atrakcyjnosc turystyczna tras

Wizja lokalna pozwolita zidentyfikowac 40 liczbe miejsc przy trasie, ktdrych wskazane jest zlokalizowanie
MOR.
W przypadku tras EuroVelo bardzo istotnym parametrem jakosciowym jest ich dostepnosé komunikacja
publiczng. Rekomenduje sie, aby kazdy dzienny odcinek (ok. 30-90, srednio 60 km) zaczynat sie lub konczyt
w miejscowosci, do ktdrej zapewniony jest dogodny dojazd kolejg. Zwieksza to takze atrakcyjnosé tras dla
mieszkancow okolicy, ktorzy mogg wykonywaé w oparciu o taki system (trasy rowerowe + potgczenia
kolejowe) krétsze, zwykle jednodniowe lub weekendowe, wyjazdy rekreacyjne.
Maksymalna odlegtos¢ miedzy takimi weztami komunikacji na trasie w standardzie EuroVelo wynosi 150
km, a rekomendowana — maksymalnie 75 km. Nie zawsze jest to mozliwe, jednak nalezy dazy¢é do takiego
zaplanowania sieci tras, aby (wspdlnie z trasami tgcznikowymi i dojazdowymi) zapewnié integracje tras
rowerowych i komunikacji publiczne;j.
Dodatkowo wezty komunikacji publicznej (dworce kolejowe) powinny by¢ wyposazone w odpowiednio
liczne, najlepiej zadaszone, stojaki rowerowe. Dojazdy do dworcow kolejowych réwniez powinny byc
oznakowane znakami drogowymi (dojazd do dworca kolejowego) i ew. znakami szlakéw rowerowych.
Zgodnie z opracowaniem Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we
Wtoctawku na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, na rekomendowanych przebiegach tras rowerowych sieci EuroVelo w
wojewddztwie znajduja sie nastepujace zintegrowane wezty przesiadkowe, obstugujace potgczenia kolejowe
i rowerowe:

e GRUDZIADZ

e TERESPOL POMORSKI

e BYDGOSZCZ: Bydgoszcz Bfonie, Bydgoszcz Gtéwna, Bydgoszcz Wschod

e TORUN: Torur Gtéwny, Toruri Miasto, Torun Wschodni

o INOWROCLAW

o WHLOCLAWEK

e JANIKOWO

e SOLEC KUJAWSKI
Dodatkowo w zestawieniu tym uwzgledni¢ nalezy przystanek kolejowy w Twardej Gérze, znajdujacy sie w
poblizu Nowego (linia Bydgoszcz — Tczew — Gdynia) oraz stacje kolejowe w GnieZnie i Trzemesznie, juz w
Wielkopolsce.
Analiza rekomendowanych przebiegdéw tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim pod wzgledem
weztéw komunikacji publicznej wskazuje, ze kryterium maksymalnej odlegtosci do 150 km miedzy weztami
komunikacyjnymi na trasie jest zawsze spetniona, wiec trasy te spetniajg podstawowy standard EuroVelo.
Natomiast kryterium odlegtosci do 75 km jest spetnione w przypadku catej trasy EuroVelo 2 i 9 biegnacej
wzdtuz Wisty (wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowg) dzieki funkcjonowaniu weztéw komunikacyjnych w
Grudzigdzu, Twardej Gérze, Terespolu Pomorskim, Bydgoszczy, Solcu Kujawskim Toruniu i Wtoctawku.
Trasa EuroVelo 2 w catosci spetnia kryterium odlegtosci miedzy weztami komunikacyjnymi do 75 km dzieki
funkcjonowaniu weztow kolejowych w Inowroctawiu i Janikowie. Znajdujg sie one mniej wiecej w potowie
odlegtosci pomiedzy Toruniem a Wtoctawkiem (w zaleznosci od wariantu trasy) a Gnieznem i Trzemesznem.
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Dostepno$é komunikacyjna zachodniej trasy EuroVelo 9 jest stabsza z uwagi na brak potgczen kolejowych
w okolicach Znina. Z tego powodu dla trasy tej, pomiedzy stacjami w Bydgoszczy / Solcu Kujawskim a
Gnieznem i Trzemesznem kryterium to nie jest spetnione. Dystans miedzy pdtnocnym a potudniowym
kraiicem tego odcinka wynosi ponad 100 kilometréw, wiec znacznie wiecej, niz zalecane 75 km. Stacja
kolejowa w Inowroctawiu potozona jest znacznie dalej na wschdd i nie rozwigzuje tego problemu. Tym
samym, najgorszg dostepnos¢ komunikacyjng w ramach sieci tras EuroVelo ma obszar powiatu zninskiego.
Podsumowujgc, w ramach zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej tras EuroVelo w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, rekomendowane jest:
e wybudowanie drogi rowerowej w Grudzigdzu (od stacji kolejowej do okolic centrum
handlowego Alfa) — okoto 1 km tras.
e wybudowanie drogi rowerowej pomiedzy Swieciem a stacjg w Terespolu Pomorskim (ok. 7 km
tras).
Nie sg to inwestycje priorytetowe z punktu widzenia przebiegu trasy, jednak ich realizacja poprawi
dostepnos¢ komunikacyjng i spéjnos¢ sieci EuroVelo. Z tego powodu zasadne jest ich zrealizowanie przy
pozyskaniu dodatkowych srodkéw, np. w ramach zintegrowanych inwestycji terytorialnych.
Dodatkowo oznakowac nalezy dojazd do o$miu stacji kolejowych: Grudzigdz, Terespol Pomorski, Twarda
Goéra, Bydgoszcz Wschdd, Bydgoszcz Gtéwna, Bydgoszcz Btonie, Inowroctaw, Wtoctawek.

Rekomendowany przebieg trasy prowadzi przez nastepujace, atrakcyjne turystycznie miejscowosci,
posiadajgce rozwinietg baze noclegowg i ciekawe zabytki oraz muzea:

° Grudziadz . Inowroctaw
. Chetmno . Torun

° Bydgoszcz ° Ciechocinek
° Znin i okolica (Wenecja i Biskupin) ° Wtoctawek

Dzieki weryfikacji terenowej przebiegu tras, ominiete zostaty takie mniej atrakcyjne, monotonne
i uprzemystowione obszary, jak:

e Okolice zaktadow sodowych w Janikowie i Matwach.

e Cementownie w Barcinie i zwirownie na p6tnoc od Pakosci.

e Zaktady produkcji spozywczej w Kruszwicy i Wioctawku.

e Przemystowo — ustugowe tereny w Bydgoszczy.

e Bardzo monotonne krajobrazowo tereny Kujaw na potudnie od Inowroctawia.

e Réwnie monotonne tereny rolnicze na zachéd od Znina.
Jedynym elementem pierwotnej koncepcji przebiegu trasy, ktdry byta rowniez omawiana na konsultacjach,
a nie byta mozliwa do wigczenia w przebieg trasy s zabytki ,Szlaku Piastowskiego”. Znajdujg sie one w
potudniowej czesci wojewddztwa, pomiedzy Mogilnem, Strzelnem, Inowroctawiem a Wtoctawkiem. S3 to
tereny w wiekszosci pozbawione infrastruktury rowerowej. Poprowadzenie trasy EuroVelo 2 ,Szlakiem
Piastowskim” spowodowatoby ominieciem Torunia, ktéry jest bardzo waznym obiektem na turystycznej
mapie wojewddztwa. Ponadto obiekty na Szlaku Piastowskim znajdujg sie w bardzo monotonnej okolicy,
pozbawionej ciekawych widokdw, typowo rolniczej, ptaskiej.
Mozliwe jest pewne zrekompensowanie koniecznosci wyboru innego przebiegu trasy poprzez wytyczenie
rowerowego ,Szlaku Piastowskiego” z Gniezna przez Trzemeszno, Mogilno, Strzelno, Inowroctaw,
Kruszwice, Psie Pole do Wifoctawka jako szlaku ponadregionalnego, wspdlnie z wojewddztwem
wielkopolskim.
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9. Zalecenia wdrozeniowe

Wyzwania inwestycyjne (skala i zakres inwestycji)

Zrealizowanie tak duzego zadania, jak budowa dwdch tras EuroVelo o facznej dtugosci okoto 200 km (w
zaleznosci od wariantu, nie liczac odcinkéw biegngcych wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowg), stanowi duze
wyzwanie. Audyt pozwolit zidentyfikowaé¢ (w ramach rekomendowanych przebiegéw) kilkadziesigt
odcinkéw inwestycyjnych o facznej dtugosci ok. 67 kilometrow, gdzie niezbedna jest budowa lub remont
drég rowerowych lub zmiana nawierzchni drég lokalnych. Zidentyfikowano takze potrzebe budowy kilku
wiekszych obiektow technicznych — dwdch wysokowodnych ktadek pieszo-rowerowych (na Brdzie w
Bydgoszczy i Kanale Noteckim w tochowie), jednej rampy w Bydgoszczy (przy Moscie Solidarnosci) i
opcjonalnie kfadki na Noteci w Inowroctawiu (przy poprowadzeniu trasy w kierunku Wioctawka).
Dodatkowo w ramach budowy trasy konieczne bedzie zbudowanie okoto 20-25 punktéw odpoczynku (liczac
Srednio miejsce odpoczynku co okoto 10 km), jak tez oznakowanie ok. 200 km tras.

Przebieg tras EuroVelo przez sgsiadujace regiony

O ile uzgodnienie punktow styku z wojewddztwami: pomorskim i wielkopolskim nie stwarza problemédw,
poniewaz oba regiony juz zaplanowaty wstepnie (w Wielkopolsce) lub wykonaty / wykonujg trase (w
pomorskim), to temat pozostaje otwarty w wojewddztwie mazowieckim. Obecnie przebieg trasy EV2
konczy sie we Wtoctawku i prawdopodobnie jedynym rozsgdnym przebiegiem jest jej potgczenie z Wislang
Trasg Rowerowag od granicy wojewddztwa przez Ptock do Warszawy. Przebieg WTR w wojewddztwie
mazowieckim jest jednak nieznany. Do tego celu wykorzysta¢ mozna wspdtprace wojewddztwa z innymi
regionami w ramach Zespotu ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie Marszatkéw Wojewddztw RP.

Wspotpraca z ECF

Poniewaz rekomendowany przebieg tras EuroVelo jest nieco zmodyfikowany w poréwnaniu do
pierwotnych zatozen, zaleca sie uzgodnic¢ go i potwierdzi¢ z ECF — Europejska Federacjg Cyklistow, ktdra jest
wiascicielem marki EuroVelo. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jest partnerem kilku projektéw
miedzynarodowych, w ktérych uczestniczy réwniez ECF — zadanie to mozna zrealizowaé¢ w ramach jednego
ze spotkan projektowych.

Finansowanie

Wybudowanie infrastruktury tras EuroVelo w wojewddztwie zgodnie z rekomendacjg to koszt rzedu 70
miliondw ztotych (liczac szacunkowo po cenach z roku 2019: ok. 1 min zt za kilometr drogi rowerowej), nie
liczac kosztow obiektow technicznych, ktére wymagajg indywidualnej kalkulacji.

Koszty te sg mozliwe do pokrycia jedynie przy wsparciu finansowym z funduszy Unii Europejskiej w ramach
nowej perspektywy finansowej na poziomie regionalnego programu operacyjnego. Czes$¢ inwestycji
zwigzana z trasami rowerowymi o charakterze turystycznym powinna stanowi¢ wydzielony priorytet w
ramach regionalnego programu operacyjnego, optymalnie jako projekt kluczowy lub grupa projektéw
kluczowych. Wskazane jest rozbicie poszczegdlnych inwestycji na rézne priorytety — w ramach rozwoju
ZIT/SUMP (inwestycji w rozwdj zintegrowanych systemdéw transportowych aglomeracji i obszaréow
podmiejskich, promocji mikromobilnosci, ograniczenia emisji spalin i transportu samochodowego itp.).
Zwiekszy to mozliwosé finansowania budowy trasy z funduszy unijnych, szczegdlnie w obszarach miejskich.
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Partnerstwo

Wzdtuz rekomendowanego przebiegu tras zidentyfikowano 25 samorzaddw gminnych i 12 powiatowych, co
wraz z pozostatymi partnerami (nadlesnictwa, Wody Polskie, GDDKiA) tworzy grupe okoto 40 partneréw
zadania. Skoordynowac ich prace moze jedynie samorzad wojewddztwa. Majgc na uwadze, ze réwnolegle
planuje on dziatania na rzecz poprawy Wislanej Trasy Rowerowej, jest to powazine obcigzenie
organizacyjne. Przygotowanie takiego programu wsparcia i jednoczesna koordynacja dziatan wielu
partneréw stanowi powazne wyzwanie organizacyjne.

Standard infrastruktury
Dla osiaggniecia zaktadanego celu, jakim jest wybudowanie spdjnej i atrakcyjnej oraz bezpiecznej sieci tras
EuroVelo w wojewddztwie, niezbedne jest realizowanie inwestycji we wspdlnym, wysokim standardzie. Jest
on w duzej mierze narzucony przez ogdlne wytyczne dla tras EuroVelo, ktére precyzuja dla takich tras:

e wymog prowadzenia tras w petni przejezdng nawierzchnie, gtadkg, najlepiej asfaltows;

e ograniczenia w prowadzeniu tras po drogach o $rednim i duzym natezeniu ruchu pojazddw;

w takich przypadkach konieczne jest budowanie wydzielonych drég rowerowych;

e brak barier, przeszkdd w postaci przewezen drogi rowerowej, szlabanow itp.
Standard ten okreslajg precyzyjnie wytyczne dla tras EuroVelo, przettumaczone na jezyk polski i przyjete
stanowiskiem Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP w roku 2019. Wyjatkiem sg parki i inne miejsca ,w
przyrodzie”, gdzie mozliwe jest petne odseparowanie ruchu samochodéw od ruchu rowerdw, a
nawierzchnia jest zacieniona i chroniona przed wywiewaniem — wdwczas zastosowa¢ mozna dobrej jakosci
nawierzchnie gruntowa.
W przypadku miejsc odpoczynku zaleca sie opracowanie projektu ,typowego”, ktéry bedzie podstawg
projektowania MOR w rdznych miejscach na trasie. Oznakowanie trasy i tablice informacyjne najlepiej
wykonaé¢ w formie jednego, kompleksowego projektu dla catego regionu, ktéry bedzie wykonany zbiorczo
pod koniec budowy tras lub podzielony zgodnie z formutg realizacji inwestycji na poszczegdlne projekty.
Zapewni to spéjnosc i jednolito$¢ oznakowania oraz informacji.

Promocja i komunikacja przedsiewziecia

Dziatania promocyjne powinny by¢ zrealizowane dopiero po wybudowaniu tras. Na etapie przygotowania i
realizacji inwestycji niezbedne jest natomiast prowadzenie odpowiedniej akcji informacyjnej (PR, social
media), stuzgcej komunikacji ze spoteczenstwem oraz przygotowaniu ,gruntu” pod przyszte dziatania —
poprzez prezentowanie planéw inwestycji, terminéw realizacji, raportowanie stanu prac i ew.
wyprzedzajgce informowanie o wystepujacych problemach, jak tez sposobach radzenia sobie z nimi.
Dodatkowym, istotnym elementem jest udziat strony spotecznej w procesie planowania inwestycji i
nadzoru nad jej realizacjg. Z tego powodu wskazane jest wigczenie lokalnych organizacji rowerowych i
ekspertdw w opiniowanie plandw i dokumentdéw, zwigzanych z przygotowaniem inwestycji.
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