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UCHWALA NR 29/1089/16
ZARZADU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
z dnia 20 lipca 2016 r.

W sprawie zaopiniowania przez Instytucje Zarzadzajgca RPO WK-P Strategii
Zintegrowanych  Inwestycji  Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego  Obszaru
Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
2014-2020

Na podstawie art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. z 2016 1., poz. 486) w zw. z art. 9 ust. 1 pkt 2 oraz art. 30 ust. 5 pkt 2
lit. a ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki
spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2016 ., poz. 217),
uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, dzialajacy jako Instytucja
Zarzadzajaca Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014-2020, pozytywnie opiniuje Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
na obszarze Bydgosko-Toruriskiego Obszaru Funkcjonalnego, przekazang w dniu 31 maja
2016 r. Opinia stanowi zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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UZASADNIENIE

1. Przedmiot regulacji:

Przedmiotem niniejszej regulacji jest wydanie pozytywnej opinii Instytucji
Zarzadzajacej RPO WK-P do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego
2014-2020.

2. Podstawa prawna:

Zgodnie z art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. z 2016 r., poz. 486) ,,Zarzad Wojewddztwa wykonuje zadania nalezace
do samorzadu wojewodztwa, nie zastrzezone na rzecz sejmiku wojewddztwa i wojewodzkich
samorzagdowych jednostek organizacyjnych. Do zadan Zarzadu Wojewddztwa nalezy
w szczeg6lnosci (...) przygotowanie projektéw strategii rozwoju wojewddztwa i innych
strategii rozwoju, planu zagospodarowania przestrzennego, regionalnych programéw
operacyjnych, programéw stuzacych realizacji Umowy Partnerstwa w zakresie polityki
spdjnosci oraz ich wykonanie”. Zgodnie z art. 9 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spojnosci  finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2016 r., poz. 217) ,Instytucjg zarzadzajaca
jest zarzad wojewodztwa — w przypadku regionalnego programu operacyjnego”. Natomiast
zgodnie z art. 30 ust 5 pkt 2 lit. a ustawy, o ktorej mowa, jednym z warunkéw realizacji ZIT
jest opracowanie oraz pozytywne zaopiniowanie strategii ZIT, w terminie 60 dni od dnia
otrzymania przez instytucj¢ zarzadzajaca regionalnym programem operacyjnym, w zakresie
mozliwosci finansowania ZIT w ramach tego programu.

3. Konsultacje ustawowe: _
Zakres powyzszej regulacji nie podlega ustawowym konsultacjom.

4. Uzasadnienie merytoryczne:

Warunkiem realizacji instrumentu ZIT, poza powolaniem zwiazku ZIT albo
zawarciem umowy lub porozumienia, pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
polozonymi na obszarze realizacji ZIT, jest opracowanie przez powolany organ strategii ZIT
oraz jej pozytywne zaopiniowanie w terminie 60 dni od dnia Jej otrzymania przez Instytucije
Zarzadzajacg regionalnym programem operacyjnym — w zakresie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego 2014-2020. Opinia w przedmiotowym zakresie wraz z kartami oceny formalne;j
i merytorycznej stanowi zalacznik do niniejszej uchwaty.

5. Ocena skutkéw regulacji:

Zakres powyzszej regulacji nie niesie za sobg bezposrednich skutkéw finansowych.
Jednak proces wdrazanie instrumentu ZIT na Bydgosko-Torusiskim Obszarze Funkcjonalnym
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014-2020, bedzie musial uwzglednia¢ zasady wykorzystywania funduszy
strukturalnych.
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Zalacznik do uchwaty Nr 29/1089/16
Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 20 lipca 2016 1.

Opinia
Instytucji Zarzadzajgcej Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewédztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 (1IZ RPO WK-P) w zakresie Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Bydgosko-Toruinskiego Obszaru Funkcjonalnego (Strategia ZIT BTOF)
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-
2020 (RPO WK-P 2014-2020),

Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, dzialajac jako 1Z RPO WK-P, po
przeprowadzonej analizie tresci Strategii ZIT BTOF oraz na podstawie karty zgodnosci, stanowiacej
zalacznik nr 1 do niniejszej opinii, pozytywnie opiniuje Strategi¢ Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego, co do mozliwosci
finansowania ZIT ze srodkéw RPO WK-P 2014-2020 przeznaczonych na dziatania shizace realizacji
ZIT na terenie Bydgosko-Torurnskiego Obszaru Funkcjonalnego. Uzasadnienie:

Strategia ZIT BTOF zostala przyjeta przez Instytucje Posredniczaca i przekazana do IZ RPO
WK-P celem zaopiniowana w dniu 31 maja 2016 r.

Zgodnie z ustawg z 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki
spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020, strategia ZIT okreéla w
szezegolnosci: diagnozg obszaru realizacji ZIT wraz z analizg probleméw rozwojowych; cele, jakie
maja by¢ zrealizowane w ramach ZIT, oczekiwane rezultaty i wskazniki rezultatu i produktu
powiazane
z realizacjg RPO; propozycj¢ kryteriow wyboru projektéw w trybie konkursowym; wstepna liste
projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym wraz z informacja nt. sposobu ich identyfikacji
oraz powigzanie z innymi projektami (w tym projektami wybieranymi w trybie pozakonkursowym
pozytywnie zaopiniowanymi przez wlasciwa instytucj¢ =zarzadzajaca krajowym programem
operacyjnym); a takze zrédta jej finansowania; warunki i procedury obowigzujace w realizacji strategii
ZIT.

Strategia ZIT BTOF jest zgodna z powyzszymi uwarunkowaniami, jak réwniez z zapisami
RPO WK-P 2014-2020. Szczegélowq analiz¢ oceny Strategii ZIT BTOF stanowi zalacznik nr 1 do
niniejszej opinii.

Zatacznik nr 2 do przedmiotowej opinii stanowi zestawienie zidentyfikowanych projektow
pozakonkursowych ZIT w ramach RPO WK-P 2014-2020, na podstawie zalacznika nr 4 do Strategii
ZIT ,,Koncepcja rozwoju systemu transportu Bydgosko-Toruniskiego Obszar Funkcjonalnego™

i fiszek projektowych.
Zatacznik nr 3 do niniejszej opinii zawiera zestawienie uwag technicznych i redakcyjnych

oraz uwag wynikajacych z aneksu do Porozumienia nr RR-VII-T.041.13.2015 w sprawie powierzenia
zadan Instytucji Posredniczacej w ramach instrumentu Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020,
podpisanego w dniu 14 czerwca 2016 r. Przedmiotowe uwagi nie maja wplywu na merytoryczng
zawarto$¢ Strategii ZIT i wymagaja wprowadzenia przy najblizszej aktualizacji Strategii ZIT BTOF.

Zalaczniki:
Zalacznik 1. Formularz oceny Strategii ZIT Wojewddzkiego na lata 2014-2020,
Zalacznik 2. Zestawienie zidentyfikowanych projektéw pozakonkursowych ZIT w ramach RPO WK-

{Egﬁﬁ%ﬁvﬁ%z z fiszkami projektowymi.

wZalgemnik 3. Zestawienig uwag technicznych i redakcyjnych do Strategii ZIT BTOF.
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ODPIS

Zalgcznik nr 3 Zestawienie uwag technicznych i redakcyjnych do Strategii ZIT

1.

10.

I'L.

12.

13.

14.

15.

Str. 5 W wykazie stosowanych skrétéw dot. IP RPO WK-P (IP) — skrét musi byé
jednoznaczny

i jeden wigc albo IP RPO WK-P albo IP.

Str. 5 W wykazie stosowanych skrétow dot. 1IZ RPO WK-P (IZ) — skr6t musi byé
jednoznaczny

i jeden wigc albo IZ RPO WK-P albo IZ.

Str. 5 W wykazie stosowanych skr6tow dot. MSP — ten skrét powinien byé jednolity we
wszystkich dokumentach (MSP).

Str. 5 W wykazie stosowanych skrétéw dot. PK — ten skrét powinien by¢ ujednolicony
zardwno w Umowie Partnerstwa jak i w wytycznych horyzontalnych jest stosowany skrét KPO
(Krajowy Program Operacyjny).

Str. 6 W wykazie stosowanych skrétéw dot. ZIT BTOF — proponuje si¢ wyjasnienie skr6tu
,»Strony Porozumienia w sprawie realizacji ZIT, zgodnie z Porozumieniem w sprawie realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Bydgosko-Torufiskiego Obszaru Funkcjonalnego
z dnia 8 kwietnia 2014 r. (z pézn. zm.)”. Taka forma wyczerpuje kwestie dwoch aneksow i jest
bardziej przejrzysta. W proponowanej uprzednio formie niejasne bylo czy porozumienie czy
aneks jest z 8 kwietnia 2014 r.

Str. 6 W wykazie stosowanych skrétéw -proponuje si¢ uzupehié o:

»Umowa Partnerstwa - Dokument okreslajacy strategie interwencji funduszy europejskich
w ramach trzech polityk unijnych: polityki spdjnosci, wspélnej polityki rolnej (WPR) i
wspolnej polityki ryboléwstwa (WPRyb) w Polsce w latach 2014-2020.”

Str. 6 W wykazie stosowanych skrotéow dot. Ustawa wdrozeniowa — proponuje si¢ dopisaé
zapis ustawy na podstawie Dziennika Ustaw tj. ,, (Dz.U. z 2016 r. poz.2017)".

Str.8 W strukturze dokumentu proponuje si¢ zmiang zapisu:

»W przypadku tego instrumentu zawarto$é, jak i ksztalt Strategii ZIT warunkuje Umowa
Partnerstwa, okreslajaca zasady programowania perspektywy finansowej na lata 2014-2020,
ustawa wdrozeniowa, wytyczne ministra wlasciwego ds. rozwoju regionalnego oparte
bezposrednio na zapisach Umowy Partnerstwa.” Na str. 6 wprowadzono skrét ustawa
wdrozeniowa wigc nalezaloby go uzywaé (w calej zawartosci dokumentu np. str. 17, 266).
Wskazanie ministra jest poprawne i rozwigzuje problem nazewnictwa czy MIR czy MR.

Str. 18 Zapisy ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym - nalezy uzupeknié
zapis zgodnie z aktualnym stanem prawnym.

Str. 18 Dwojakie nazewnictwo ,,Strategia”, ,,Strategia ZIT” — nalezy ujednolici¢ zapisy w calej
Strategii.

Str. 19 Do informacji nt. terminéw aneksowania Porozumienia nalezy dopisa¢ rowniez 31 maja
2016 .

Str. 139 Zapis pod tabela w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej wskazuje na ujecie tabeli nr
48 (sugeruje si¢ poprawe bledu technicznego przy najblizszej aktualizacji Strategii ZIT BTOF).
Str. 153 W zakresie zasad opieki nad zabytkami nalezy skorygowaé zapis na nastepujacy:
»Zasady opieki nad zabytkami zostaly okreslone w ustawie z dnia 23 lipca 2003 o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. poz. 1568 z nr 17 poz.1568 z zm.). W celu
stworzenia warunkéw niezbednych do realizacji ochrony zabytkéw i opieki nad zabytkami ww,
ustawa nakazuje réwniez tworzenie na okres czterech lat programéw opieki nad zabytkami na
szczeblu krajowym, wojewddzkim, powiatowym i gminnym.

Str. 265 Tabela 74 W Rubryce dotyczacej wspolfinansowania na poziomie regionalnym
utworzono przypis, w ktérym jest odniesienie do tzw. uszczegétowienia programu. Nalezy
zmieni¢ nazewnictwo na SzOOP.

Str. 266 Rozdzial ,,System wdrazania i monitoringu Strategii ZIT”. Rozdzial w zalozeniu mial
spetnia¢ wymog: Opis systemu wdrazania (w tym struktury organizacyjnej i podstawowych



16.

13.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

procedur zarzadzania, zdolnosci instytucjonalnej oraz zasad i systemu wyboru projektéw)
w zwigzku z powyzszym powinien by¢ chociazby syntetyczny opis zadan poszczegdlnych
podmiotow w strukturze IP ZIT przejrzystos¢ procesu wdrazania strategii mozna uzyskac
poprzez wprowadzenie schematu wdrazania z uwzglednieniem wszystkich uczestnikdw tego
procesu czyli ZIT, beneficjentow, KM RPO WK-P IZ oraz MR. Rozdzial powinien by¢
uzupetniony

o poszczegdlne zadania zgodnie z obowigzujacymi porozumieniami.

Str. 266 Zdanie ,,System wdrazania Strategii ZIT dla BTOF stanowi wynik wzajemnego
oddziatywania dokonanych uzgodnien pomigdzy IZ RPO WK-P 2014-2020, a ZIT BTOF, co do
zakresu powierzenia zadan dla Instytucji Posredniczacej.” nalezaloby przeformulowaé zgodnie
z przyjetym skrétem tj. ,,System wdrazania Strategii ZIT dla BTOF jest wynikiem uzgodnien
pomigdzy IZ RPO WK-P, a ZIT BTOF, co do zakresu powierzenia zadan dla Instytucji
Posredniczace;j.”

Str. 266 W zdaniu ,,W dniu 8 kwietnia 2014 r. jednostki samorzadu terytorialnego, ktore
wyrazity wolg wspolpracy w ramach ZIT podpisaly porozumienie, na mocy ktoérego powstat
Zwiazek ZIT w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.” nalezy wskaza¢ dokladnag nazwe tego
porozumienia

a najlepszym rozwigzaniem byloby przyjecie skrotu dla tego dokumentu np. ,,Porozumienie
ws. BTOF”, ktory bylby uzywany w calym dokumencie oraz przyjecie jednego okreslenia dla
Porozumienia miedzy IP ZIT a IZ np. ,Porozumienie ws. powierzonych zadan” lub
,Porozumienie z IZ RPO WK-P”, w ten sposoéb strategia bylaby bardziej czytelna.

Str. 267 Nawiazujac do aneksu do Porozumienia nalezy wskazac¢, ktorego aneksu dotyczy
w zwiazku z tym, iz podwdjnie aneksowano Porozumienie.

Str. 267 Zdanie ,,Zaopiniowane przez Zarzad i KS sprawy, w tym Strategia ZIT, majace by¢
przedmiotem decyzji, ostatecznie zatwierdza IP” nalezy przeformulowa¢ ,, Sprawy opiniowane
przez Zarzad i KS, w tym Strategia ZIT, majace by¢ przedmiotem decyzji, ostatecznie
zatwierdza IP.” Nalezy rowniez wskaza¢ jakiej decyzji badz usuna¢ ten zapis.

Str. 267 Podrozdzial 10.1.2. ,,Struktura organizacyjna ZIT” - w dokumencie nalezy wskaza¢
zadania powierzone IP ZIT zgodnie z aktualnym porozumieniem, w tym przynajmnie;j:

- udzial w pracach KM,

- wspottworzenie harmonogramu konkurséw dedykowanych ZIT,

- oglaszanie naborow dla konkurséw dedykowanych ZIT,

- nabdr, ocen a i wybor projektéw zgodnie z zakresem wskazanym w rozdziale 8 ,,Zasady i
tryby wyboru projektéw przewidzianych do realizacji w formule ZIT”,

- opracowanie i wdrazanie Strategii.

Str. 269 ,,Procedury sprawozdawcze i monitoringowe”- pkt 2 — zapis zostal uchylony na mocy
aneksu z 14.06.2016 1.

Str. 269 ,,Procedury sprawozdawcze i monitoringowe”- pkt 3 — w zwiazku z uchylonym na
mocy aneksu obowiazkiem przekazywania dokumentéw sprawozdawczych przez IP, sugeruje
si¢ zmiang zapisu ,, usunigcia bledéw w terminie wskazanym przez Instytucje Zarzadzajaca
RPO WK-P do przekazania wyjasnien zwiazanych z przedktadanymi dokumentami”.

Str. 269 ,,Procedury sprawozdawcze i monitoringowe”- pkt 4 — analogicznie jw. Sugeruje si¢
zmiane zapisu ,, przekazania informacji w zakresie i terminie wskazanym przez Instytucje
Zarzadzajaca RPO WK-P.

Str. 269 ,Procedury sprawozdawcze i monitoringowe”- pkt 5. Sugeruje si¢ wykresli¢
,Instytucja Posredniczaca zobowiazuje si¢ do”.

il



25. Str. 269 ,,Procedury sprawozdawcze i monitoringowe”- pkt 6. Sugeruje sie wykresli¢ w zwiazku
z tym, iZ nie jest to zadanie IP ZIT.

26. Str. 269 Nalezy przeformulowaé na czas terazniejszy prowadzenie monitoringu zadan
zwigzanych z realizacja ZIT oraz biezacego monitoringu stanu przygotowania projektow
pozakonkursowych wskazanych w Strategii ZIT BTOF jak réwniez monitoring z wdrazania
Strategii ZIT.

27. Str. 269 Nalezy doprecyzowaé informacje na temat danych z centralnego systemu
teleinformatycznego. Nalezy réwniez usunaé zapis zwigzany ze sporzadzaniem przez IP
sprawozdan pétrocznych, rocznych i koncowych z realizowanych dziatar poniewaz IP ZIT nie
bedzie sporzadzata sprawozdan. W przypadku raportow dotyczacych wdrazania Strategii to
nalezy odpowiednio doprecyzowaé zapis, zwlaszcza, ze ten obowiazek nie wynika z ww.
porozumienia.

28. Str. 269 Brak wskazania kto bedzie dokonywal oceny wynikéw monitorowania Strategii ZIT
BTOF.

29. Str. 269 Z zapisu ,,Oznacza to, ze istnieje potrzeba corocznego monitorowania Strategii ZIT, na
podstawie wskaznikéw monitorowania rezultatu i produktu. Monitoring bedzie prowadzony
przez Biuro ZIT BTOF, ktére bedzie przygotowywalo roczne raporty, w oparciu o informacje
i dane przekazywane przez beneficjentéw z obszaru ZIT BTOF, na temat stanu zaawansowania
realizacji celéw Strategii ZIT.” Wynika, ze beneficjenci beda sprawozdawali do ZIT natomiast
sprawozdawczos¢ prowadzona jest przez IZ w oparciu o dane zawarte w SL2014.

30. Str. 287 Pkt 38. Zapis nalezy zweryfikowaé pod katem ukazanych aktualizacji.

31. Str. 159 W odniesieniu do opisu potrzeb rewitalizacyjnych nalezy dokona¢ korekty omyiki
pisarskiej gdzie wskazano, ze: ,Obszar rewitalizacjii moze obejmowaé caly obszar
zdegradowany, jednakze pod warunkiem, ze nie obejmie terenéw wigkszych niz 20%
powierzchni gminy oraz zamieszkalych przez wiecej niz 30% mieszkancow gminy”.
Prawidiowy zapis to: ,Obszar rewitalizacji moze obejmowaé caly obszar zdegradowany,
Jjednakze pod warunkiem, ze nie obejmie terenéw wigkszych niz 20% powierzchni gminy oraz
zamieszkatych przez nie wigcej niz 30% mieszkaficéw gminy”.
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Nazwa projektu

Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na
odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Bam:yﬁskiego do ul. Chemicznej
wraz z zakupem taboru

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Bydgoszcz

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robét

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartalfrok

budowlanych kwartat/rok

112018 /2018

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

! kwota dofinansowania
[EUR]

8238 020/6 343 276 /5 391 784,00

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drog Miejskich i Komhnikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projekiu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu operacyjnego
Wojewodziwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie
3.5.2 Zrdwnowazona mobilnoS¢ miejska ipromowanie sirategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT,

Przedsigwzigcie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

e Art. 5 ust. 1 pkt 2 tiret €) KT: poprawa dostepnosci
kolejowej wojewodztwa w ftransporcie pasazerskim i
towarowym,

o Art. 5 ust 1 pkt 9 KT: rozwéj miast wojewddzkich i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych i
subregionainych,

Projekt obejmuje przebudowe linii tramwajowej wzduz ulicy Wojska
Polskiego na odcinku z od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul.
Chemicznej wraz zniezbgdng przebudowg ukiadu drogowego na
odcinku ul. Wojska Polskiego.

Realizowany projekt jest komplementarny do zadan uwzglednionych w
Kontrakcie Terytorialnym WK-P w zakresie zwiekszenia komfortu
podrézowania publicznym transportem szynowym. Zadanie to usprawni
projekty realizowane wramach KT zwiekszajgc ich efektywnosé przez:
dalsze skracanie czasu podrézy na kolejnych odcinkach linii
tramwajowych, dalsze ograniczanie negatywnege oddziatywania
transportu na $rodowisko (redukcja halasu, drgan, zanieczyszczenia
powietrza), zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego dla oséb z
ograniczeniami ruchowymi, zwiekszenie komfortu podrézowania (zakup
taboru, rozbudowa systemu ITS dla transportu publicznego). Inwestycja
ma réwniez przyczynic sie do =zwigkszenia udziatu transportu
publicznego tramwajowego w przewozach. Zadanie wykonane zostanie
w systemie ,zaprojektuj i wybuduj”.

Projekt jest zgodny z Planem Dzialan na rzecz zréwnowazonej energii —
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na lata 2014-

2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej,
wzrost wykorzystania energii ze Zrédel odnawialnych i poprawe, jakosci
powietrza oraz celami szczegélowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do 2020
0 co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

roku,




4: osiggnigcie  kreslonych w  Dyrektywnie CAFE  pozioméw
dopuszczalnych zanieczyszczeri w powietrzu do roku 2020

Dzialanie 1.12. Budowa | rozbudowa miejskiej sieci tramwajowej wraz z
dostosowaniem uktadu drogowego, zakupem taboru oraz rozbudowg
Inteligentnego Systemu Transportowego.

< Inwestycja spowoduje zwigkszenie predkos$ci komunikacyjnej
linii tramwajowych, co przekiada sie na skrocenie czasu
podrézy i poprawe funkcjonowania linii tramwajowych
(punktualno$€). W ramach inwestycji przewidziane jest réwniez
dostosowanie peronéw przystankowych do oséb
niepelnosprawnych. W tym celu planowany jest zakup nowego
niskopodiogowego taboru dostosowanego do przewozu oséb z
ograniczeniami  ruchowymi, obslugujgcy zmodemizowane
torowisko na Kapusciska.

Planowany zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

« przebudowg dwutorowej trasy tramwajowej wzdiuz
ul. Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila
Baczyriskiego do ul. Chemicznej wraz z przebudowa petli
tramwajowe] ,Zachem” o diugosci toru pojedynczego okoto
1200m;

e niezbedng przebudowe ukiadu drogowego dla poprawy

funkcjonowania transportu publicznego;

budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej drodze;
przebudowe infrastruktury technicznej;

niezbedne wyburzenia nieruchomosci;

rozbudowe Inteligentnych Systemow Transportowych
obejmujacy nastgpujgce podsystemy: sterowania ruchem,
zarzgdzania transportern zbiorowym oraz infrastrukturg
transportowa, dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach ~ komunikacji  publicznej,  monitoringu
wizyjnego obszaru funkcjonowania Systemu ITS w zakresie
CCTV i ANPR (ARCP), naprowadzania pojazdéw na drogi
altematywne za pomocg tablic zmiennej treéci typu VMS;
wykup nieruchomosci;

zarzgdzanie projektem i promocje;

dokumentacja projektowa i studialna.

zakup taboru tramwajowego (3 sztuki niskopodiogowego
taboru krotkiego/3-czlonowego o pojemnosci min 100
pasazerow, stanowigce uzupeinienie inwestycji
infrastrukturainej),

e o © o

Przewidywane rezultaty:

e Wozrost liczby podrézy transportem zbiorowym na terenie
miasta przez skrocenie czasu podrézy transportem
publicznym szynowym,

« Wspieranie niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz
ograniczenie negatywnego oddzialywania transportu na
$rodowisko (redukcja hatasu, drgan, zanieczyszczeri
powietrza),

e Poprawa dostepnosci transportu publicznego dia osob z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe infrastruktury
przystankowej i przej§c¢ dla pieszych,

e Poprawa  bezpieczeristwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach i odcinkach migdzywezlowych
stanowigcych miejsca szczegéinie niebezpieczne w sieci
drogowej miasta.

Przewidywane rezultaty:

e Wozrost liczby podrézy transportem zbiorowym na terenie
miasta przez skrocenie czasu podrézy transportem
publicznym szynowym,

Wspieranie niskoemisyjnego transportu miejskiege oraz
ograniczenie negatywnego oddzialywania transporiu na
$rodowisko (redukcja halasu, drgan, zanieczyszczen




powietrza),

e Poprawa dostepnoéci transportu publicznego dla ostb z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe infrastruktury
przystankowe;j i przejsc dla pieszych,

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach i odcinkach migdzywezlowych
stanowigcych miejsca szczegoéinie niebezpieczne w sieci
drogowej miasta.

Przyjmujac zalozenia:
»  2,5% wigkszy potok pasazerski

= 155g/km - jednostkowa emisja CO, dla samochodu osobowego
* 2 - napetnienie samochodu osobowego
e 0,75 - érednie napetnienie parkingu
mozna oszacowat, ze dzigki przebudowie torowiska uzyska sie redukcje
CO: ~8,6 Mg/rok.

Dzialania planowane do podjecia: rozpoczecie procesu
przygotowawczego w zakresie opracowania dokumentacji projektowej,
nastgpnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodniers i pozwolen wymaganych
przepisami prawa, realizacja inwestycji

Podatek VAT stanowi koszy niekwalifikowany. Doktadna kwota wydatkow
niekwalifikowanych zostanie okreSlona na etapie opracowywania
Studium Wykonalnosci.

Harmonoagram realizacji projektu:
e projekt koncepcyjny Ill 2017
s  Studium Wykonalnosci IX 2017
»  planowany termin ztozenia wniosku aplikacyjnego I kw, 2018 —

(03.2018)
»  planowany termin rozpoczecia i zakorczenia inwestygji:
03.2018+09.2018
Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos¢ bazowa Wartos¢ docelowa
Catkowita diugoéé nowych s
lub zmodemizowanych linii (linia Jedl?:ll)orowa o 0 1.2
tramwajowych

Liczba zakupionych
Jjednostek taboru
pasazerskiego w publicznym szt. 0 3
transporcie zbiorowym
komunikacji migjskiej

Liczba rozbudowanych
Inteligentnych Systeméw szt. 0 1
7. | Transportowych

Liczba przewozéw
komunikacjg miejskg na
przebudowanych i nowych
liniach komunikacji miejskiej

Liczba pasazerow 3630 3721

Szacowany roczny spadek
gmisgi ?azéw cieplamianych Mg/rok
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Nazwa projektu

Przebudowa torowiska tramwajowego wzdiuz ul. Toruriskiej na
odcinku od ul. Ustronie do ronda Toruriskiego

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

Przewidywany okres realizacji
projektu

data zakoriczenia robot
budowlanych kwartal/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartat/rok

112019 IV/2020

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

!/ kwota dofinansowania
[EUR]

4144002 /3190882 /2 712 249,00

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzgd Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mabilnoéé miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujgce cele rozwojowe:

e Art. 5 ust. 1 pkt 2 tiret e) KT: poprawa dostepnosci
kolejowej wojewodziwa w transporcie pasazerskim i
towarowym,

= Art. 5 ust 1 pkt 9 KT: rozwdj miast wojewddzkich
i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast
regionalnych | subregionalnych,

Projekt obejmuje przebudowe linii tramwajowej wzdluz ulicy
Toruriskiej na odcinku od ul. Ustronie do ronda Toruriskiego wraz z
niezbgdng przebudowg ukiadu drogowego.

Realizowany projekt jest komplementarny do zadan uwzglednionych
w Kontrakcie Terytorialnym WK-P w zakresie zwigkszenia komfortu
podrézowania publicznym transportem szybowym. Zadanie to
usprawnl projekty realizowane wramach KT zwiekszajac ich
efektywnos¢ przez: dalsze skracanie czasu podréfy na kolejnych
odcinkach linii tramwajowych, dalsze ograniczanie negatywnego
oddzialywania transportu na $rodowisko (redukcja hatasu, drgar,
zanieczyszczenia powietrza), zwigkszenie dostepnosci transportu
publicznego dla os6b z ograniczeniami ruchowymi, zwigkszenie
komfortu podrézowania (zakup taboru, rozbudowa systemu ITS dia
transportu publicznego). Inwestycja ma roéwniez przyczynié sie do
Zwigkszenia udzialu transportu publicznego tramwajowego w
przewozach.

Projekt jest zgodny z Planem Dziatarn na rzecz zrownowazonej
energii — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze Zrodet odnawiainych i
poprawe, jakosci powietrza oraz celami szczeg&lowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do 2020 roku,
o co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.




4: osiggniecie kreSlonych w Dyrektywnie CAFE poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczeri w powietrzu do roku 2020

Dziatanie 1.12. Budowa i rozbudowa miejskiej sieci tramwajowej wraz
z dostosowaniem ukfadu drogowego, zakupem {aboru oraz
rozbudowg Inteligentnego Systemu Transportowego

Modernizacja torowiska spowoduje poprawe funkcjonowania
tramwajowego systemu transportu  zbiorowego. Zwigkszy sie
predko$¢ podrozy, skroci sie czas podréZy, poprawie ulegnie
punktualnoé¢, bezpieczerstwo ruchu tramwajowego oraz komfort z
uwagi na poprawe stanu technicznego torowiska. Przewiduje sig
rowniez zwigkszenie udzialu podrézy publicznymi Srodkami
transportowymi i zmniejszenie ruchu samochodowego. W ramach
inwestycji przewidziane jest rowniez dostosowanie perondw
przystankowych do oséb niepetnosprawnych.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje;
¢ przebudowg dwutorowej trasy tramwajowej wzdiuz ul.

Toruriskie] od ul. Ustronie do ronda Torunskiego o
dtugosci toru pojedynczego okoto 4100m;

= przebudowe petli tramwajowej ,Babia Wies";

¢ niezbedng przebudowe ukiadu drogowego dla poprawy
funkcjonowania transportu publicznego;
budowe i przebudowe infrastrukiury towarzyszacej;
przebudowe infrastruktury technicznej;
rozbudowe Inteligentnych Systemow
Transportowych obejmujgcg naslepujgce podsystemy:
sterowania  ruchem, zarzgdzania  transportem
zbiorowym oraz infrastrukturg transporiows,
dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach
komunikacji publicznej, monitoringu wizyjnego obszaru
funkcjonowania Systemu ITS w zakresie CCTV | ANPR
(ARCP), naprowadzania pojazdéw na  drogi
alternatywne za pomocg tablic zmienne] fresci typu
VMS;
zarzadzanie projektem i promocje;
dokumentacja projektowa i studialna.

Przewidywane rezultaty:

e Wzrost liczby podrézy transportem zbiorowym na
terenie miasta przez skrocenie czasu podrozy
transportem publicznym szynowym,

e  Wspieranie niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz
ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
srodowisko (redukcja hatasu, drgan, zanieczyszczen
powietrza),

« Poprawa dostepnoéci transportu publicznego dla oséb z
ograniczeniami  ruchowymi  przez  przebudowe
infrastruktury przystankowej i przej$¢ dia pieszych.

Przyimujac zatoZenia:

o 2,5% wiekszy potok pasazerski

o 155g/km - jednostkowa emisja CO: dla samochodu

osobowego

» 2 - napeinienie samochodu osobowego

e 0,75 - érednie napeinienie parkingu
mozna oszacowaé, ze dzigki przebudowie torowiska uzyska sie
redukcje COz ~11,5 Mg/rok.

Dziatania planowane do podjgcia: rozpoczecie  procesu
przygotowawczego w  zakresie opracowania  dokumentacji
projektowej, nastepnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodnier i pozwoleri
wymaganych przepisami prawa, realizacja inwestyciji.

Podatek VAT stanowi koszy niekwalifikowany. Dokiadna kwota
wydatkéw  niekwalifikowanych zostanie okreSlona na elapie




opracowywania Studium Wykonalnosci.

Harmonogram realizacii projektu:
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=  projekt koncepcyjny: 02.2017 — 12.2017

e projekt + Studium Wykonalnosci 01.2018 — 12.2018

e rozpoczecie realizacji 03.2019 - 12,2020

¢ planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego po

otrzymaniu decyzji ZRID- 01.2019
Wskaznik - nazwa Jednostka Wartoé¢ bazowa Woartos¢ docelowa
Catkowita diugos¢ nowych lub g
zmodemizowanych linii L j:d;:t)orowa 0 2,0
tramwajowych
£ Liczba rozbudowanych
Inteligentnych Systeméw szt. 0 1
Transportowych
Liczba przewozéw
komunikacjg miejskg na :
przebudowanych i nowych Eczhepeestencn 3496 3584
liniach komunikacji miejskiej
Szacowany roczny spadek
emisji gazéw cieplamianych MadoR 0 =115
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- Nazwa projektu

Budowa bus pasa w ul. Kolbego na odcinku od ul. Grunwaldzkiej
do granicy miasta wraz z infrastruktura towarzyszaca

Lokalizacja inwestycji

woj./powiat/gmina Miasto Bydgoszcz
data rozpoczgcia robot data zakoriczenia robét
Przewidywany okres realizacji budowlanych kwartatirok budowianych kwartal/rok
projektu
1112019 IV/2020

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

/ kwota dofinansowania
[EUR]

3832 865/3832865/3 257935

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drég Miejskich i Komunikacii Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnosé miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

* Art. 5 ust 1 pkt 9 KT: rozwéj miast wojewodzkich
i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast
regionalnych i subregionalnych,

Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdéw
transportu publicznego (autobusowego) na pétnocno-zachodnim
wiocie Bydgoszczy. Przekroj ulicy Kolbego nie zapewnia
wystarczajacego poziomu swobody ruchu przez co przyczynia sie do
znacznych opdZnien w podrézowaniu. Szczegolnie dotkliwosci
dotyczace ostb podrézujacych  transportem autobusowym.
Realizacja projektu przyczyni si¢ do skrocenia czasu podrézy,
zwigkszenia dostepnosci do transporiu publicznego. Zadanie to
usprawni projekty planowane do realizacji w ramach POIi$ (dziatanie
4.2) zwigkszajac ich efeklywnos¢ przez dalsze skracanie czasu
podrézy na kolejnych odcinkach tras komunikacyjnych, dalsze
ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko
(redukcja zanieczyszczenia powietrza).

Projekt jest zgodny z Planem Dziatan na rzecz zréwnowazonej
energii — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplamianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze Zrodet odnawialnych i
poprawe, jakosci powietrza oraz celami szczegolowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do 2020 roku,
0 co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiggnigcie kreslonych w Dyrektywnie CAFE poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu do roku 2020

Projekt obejmuje rozbudowg ul. Kolbego na odcinku od ul
Grunwaldzkiej do ul. Kormoranéw polegajgcej na budowie
dodatkowego pasa ruchu dla autobusowego transportu publicznego
wraz z niezbedng przebudows ukladu drogowego.

Spodziewane efekty, jakie przewiduje sig uzyskaé to skrocenie czasu
przejazdu, zwigkszenie punktualnodci, zwigkszenie predkosci
podrézy. Dodatkowo w ramach zadania begdzie rozbudowany system
ITS, co dodatkowo wplywa na polepszenie ww. wskaZnikdw
funkcjonowania transportu zbiorowego.




Termin realizacji przedsiewzigcia jest uzalezniony od rozbudowy
ul. Grunwaldzkiej na odcinku granica miasta — Wezel Zachodni,
w ramach kidrego przewidziana Jest budowa bus-pasa.
Aktualna marszrutyzacja lini  autobusowych w Bydgoszczy
przewiduje wykorzystanie 2 lub 3 planowanych w Bydgoszczy bus-
paséw: w ul. Kolbego, Grunwaldzkiej i Waly Jagiellofiskie
(w zaleznosci od numeru linii). Projekt wydzielonego pasa dia
autobuséw w ul. Kolbego przewiduje dowigzanie sie do
zaplanowanego bus-pasa w ul. Grunwaldzkiej, a wraz z analogiczng
inwestycja w ul. Waly Jagiellofiskie spowoduje poprawe
funkcjonowania  autobusowego  transportu  miejskiego  linii
autobusowych obslugujacych dzielnice Osowa Géra. Aktualnie rejon
Osowej Gory, na ktérym planowany jest bus-pas, jest obslugiwany
przez dwie linie autobusowe dzienne oraz jedng linie nocna.
Planowane jest réwniez przysztosci uruchomienie linii migdzygminnej
obstugujgcg Gming Sicienko.

Zakres rzeczowy przedsigwzigcia obejmuje:

e Budowe bus pasa dla ruchu autobuséw transportu
publicznego o szerokosci 3-3,5m w kierunku centrum
miasta o diugosci okoto 0,8 km;

e Budowe infrastruktury dla ruchu publicznego transporiu
zbiorowego,

o Niezbedng przebudowe ukiadu drogowego, w tym
skrzyzowan wraz z modernizacjg i instalacjg sygnalizacji
Swietinych;

Budowe infrastruktury dla ruchu rowerowego i pleszego;
budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej
drodze;

przebudowe infrastruktury technicznej;

niezbedne wyburzenia nieruchomosci,

wykup nieruchomosci;

zarzadzanie projektem i promocjg;

dokumentacja projektowa i studiaina.

Przewidywane rezultaty:

s Wzrost liczby podrézy transportem zbiorowym na
terenie miasta przez skrocenie czasu podrozy
transportem publicznym autobusowym,

« Poprawa dostepnosci transportu publicznego dla os6b z
ograniczeniami  ruchowymi przez  przebudowe
infrastruktury przystankowej i przej§c dla pieszych,

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowege na
skrzyzowaniach i  odcinkach  migdzyweziowych
stanowigcych miejsca szczegdlnie niebezpieczne
w sieci drogowej miasta,

 Rozbudowe infrastruktury dia ruchu rowerowego.

Rezultaty te okreslono na podstawie prognoz, ktore wykazujg
zwiekszenie potoku pasazerskiego o 2,5%, co ma bezposredni
zwigzek ze zmniejszeniem wykorzystania samochedéw oschowych w
mieécie. Wynika to przede wszystkim z zastosowania rozwigzan
udzielajgcych pierwszenstwa dla komunikacji publicznej, zwigkszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego (m.in. poprawa bezpieczerstwa
i komfortu) oraz rozwoju infrastruktury tramwajowej na terenie miasta.
Zmniejszenie natezer ruchu samochodowego w obszarze objetym
projektem ma wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczent do
powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie w centrum miasta.

Przyjmujgc zatozenia:
e 2,5% wiekszy potok pasazerski
¢« 155g/km - jednostkowa emisja CO2 dla samochodu
osobowego
e 2 - napeinienie samochodu osobowego
« 0,75 - $rednie napetnienie parkingu
mozna oszacowaé, ze dzieki budowie bus pasa uzyska sie redukcje




CO2 ~4,8 Mg/rok.

Dziatania  planowane do podjecia:  rozpoczecie procesu
przygotowawczego w  zakresie  opracowania  dokumentacji
projektowej, nastepnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodnier i pozwolen
wymaganych przepisami prawa, realizacja inwestycji

Harmonogram realizacji projektu:
e realizacja projektu 06.2018 + 12.2020
»  koncepcja projektowa /Il kw. 2017- (06.2017)
»  projekt budowlany 1I/ill kw. 2017 - IIl kw. 2018 (06.2017 —
09.2018)
e planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego IV kw.
2018/ kw.2019 (01.2019)

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos¢ bazowa Wartos¢ docelowa
dlugosc wyznaczonych bus
paséw (km) 0 0.8

Szacowany roczny spadek

emisji gazow cieplamianych (Mag/rok) : 4,8
(COz)

Dtugos¢ wybudowanych drég

dia roweréw km 0 0,8

Liczba rozbudowanych
7. Inteligentnych Systemow szt. 0 1
Transportowych

Liczba przewozéw
komunikacjg miejskg na
przebudowanych i nowych
liniach komunikacji miejskiej

Liczba pasazeréw 6726 6804

Liczba os6b korzystajacych z

wybudowanych, .
przebudowanych drég dla Liczba os6b/rok 0 ~10000

rowerow

Szacowany roczny spadek
emisji gazéw cieplamianych Mg/rok
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Nazwa projektu

Budowa bus pasa w ul. Waly Jagielloriskie na odcinku od ul. Nowy
Rynek do ul. Zbozowy Rynek

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

data rozpoczecia rob6t data zakoriczenia robét
Przewidywany okres budowlanych kwartat/rok budowlanych kwartat/rok
realizacji projektu
1172017 1V/2018
Szacunkowy koszt catkowity/
kwallfikowany 574 930 / 574 930 / 488 690

/ kwota dofinansowania
[EUR]

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu operacyjnego
Wojewodziwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie
362 Zréwnowazona mobilno§é miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

e Art. 5 ust 1 pkt 9 KT: rozw6j miast wojewédzkich | obszarow
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych i
subregionalnych,

Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdéw transporiu
publicznego (autobusowego) w centrum miasta. Przekroj ulicy Waly
Jagielloriskie nie zapewnia wystarczajgcego poziomu swobody ruchu
przez co przyczynia sie do znacznych opéiZnien w podrozowaniu.
Szczegllne dotkliwosci dotyczg osob podrozujgcych transporiem
autobusowym. Realizacja projektu przyczyni sig¢ do skrocenia czasu
podrézy, zwiekszenia dostepnoéci do transportu publicznego.

Projeki jest zgodny z Planem Dzialan na rzecz zréwnowazonej energii —
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na lata 2014-
2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnos$ci energetycznej,
wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych i poprawe, jakoci
powielrza oraz celami szczegélowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do 2020
o co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiggniecie okreSlonych w Dyrektywnie CAFE poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczeri w powielrzu do roku 2020..

roku,

Projekt obejmuje przebudowe ul. Waty Jagielloriskie na odcinku od ul.
Nowy Rynek do ul. Zbozowy Rynek w Bydgoszczy polegajgca na
budowie dodatkowego pasa dla ruchu autobusowego transportu
publicznego wraz z niezbedng przebudowa ukladu drogowego.
Przewiduje sie, ze realizacja przedsiewziecia, w polgczeniu z budowg
bus-pasa w ul. Kolbego i Grunwaldzkiej, poprawi funkcjonowanie linii
autobusowych (dziennej i nocnej), wplynie na skrécenie czasu przejazdu,
a takze przyczyni sig do zwigkszenia liczby pasazeréw komunikacji
publicznej i zmniejszenia liczby samochodéw na ulicach.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

e budowg bus pasa dla ruchu autobuséw transportu
publicznego o szerokoci 3-3,5m na odcinku od ul. Nowy
Rynek do ul. Zbozowy Rynek w kierunku ronda




Bernardyriskiego, o diugosci okolo 0,4km;
e niezbedng przebudowe  ukiadu drogowego
z modernizacjg i instalacjg sygnalizacji $wietinych;
budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszgcej drodze;
przebudowe infrastruktury technicznej;
wykup nieruchomosci;
zarzgdzanie projektem i promocje;
dokumentacja projektowa i studialna.

wraz

Przewidywane rezultaty:

= Wozrost liczby podrézy transportem zbiorowym na terenie
miasta Bydgoszczy przez skrocenie czasu podrozy
transportem publicznym autobusowym,

e Poprawa dostepnosci transportu publicznego dla oséb z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe infrastruktury
przystankowej i przejsc dla pieszych,

= Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego na odcinkach
miedzyweztowych stanowigcych miejsca szczegbinie
niebezpieczne w sieci drogowej miasta.

Rezultaty te okreslono na podstawie prognoz, ktore wykazujg
zwiekszenie poloku pasazerskiego o 2,5%, co ma bezposredni zwigzek
ze zmniejszeniem wykorzystania samochoddw osobowych w mieécie.
Wynika to przede wszystkim z zastosowania rozwigzan udzielajgcych
pierwszefistwa dla komunikacji publicznej, zwigkszenia atrakcyjnosci
transportu publicznego (m.in. poprawa bezpieczeristwa i komfortu) oraz
rozwoju infrastruktury tramwajowe] na terenie miasta. Zmniejszenie
natezern ruchu samochodowego w obszarze objetym projektem ma
wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, halasu oraz
nizsze zatloczenie w centrum miasta.
Przyimuijac zaloZenia:

s  2,5% wiekszy potok pasazerski

e 155g/km - jednostkowa emisja CO; dla samochodu osobowego

e 2 - napelnienie samochodu osobowego

» 0,75 - $rednie napetnienie parkingu
mozna oszacowac, ze dzieki budowie bus pasa uzyska sig redukcje CO;
~6 Ma/rok.

Dziatania planowane do podjecia: rozpoczecie procesu
przygotowawczego w zakresie opracowania dokumentacji projektowej,
nastepnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodniern i pozwoleri wymaganych
przepisami prawa, realizacja inwestycji.

Harmonogram realizacji projektu:

e koncepcja projektowa 06.2017
s  projekt budowlany 09.2017 - 12.2018
e planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego 01.2019
e planowany termin realizacji projektu (prac budowlanych) -
06.2017 — 12.2018
Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Wartos¢ docelowa
diugo$é wyznaczonych bus (km) 0 0.4
pasdw !
7. Liczba przewozéw
komunikacjg miejska na i
przebudowanych | nowych Liczba pasazerow 11394 11679
liniach komunikacji miejskiej
LR A tacdragAl KWK
\\;}v[“.\‘!]?'}.f:,'lv\‘ih?l m\ﬁ)r‘tl;hbi&lm’b&many roczny spadek Mg/rok 0 -6
w TORUMIY emisji gazow cieplarmnianych
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Dzialania planowane do podjecia: rozpoczecie  procesu
przygotowawczego w  zakresie  opracowania dokumentagji
projektowej, nastepnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodnier i pozwolen
wymaganych przepisami prawa, realizacja inwestycji.

Harmonogram realizacii projektu:

* koncepcja projektowa 06.2017

e projekt budowlany 09.2017 - 12.2018

* planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego 03.2019

* planowany termin realizacji projektu (prac budowlanych) —
09.2017 - 09.2018

Wskaznik - nazwa

Jednostka Warlos¢ bazowa Wartoéc¢ docelowa

diugos¢ wyznaczonych bus
pasow

(km) 0 3,0

Liczba przewozbw
komunikacjg miejskg na
przebudowanych i nowych
liniach komunikaciji miejskie;

Liczba pasaZerow 747 766

Szacowany roczny spadek
emisji gazéw cieplamianych

Ma/rok 0 ~1,8
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CDPIS

Nazwa projektu

Budowa bus pasa w ul. Gdanskiej na odcinku od
ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej wMyélecinek”

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

Przewidywany okres realizacji
projektu

data zakorniczenia robot

data rozpoczecia robét
budowlanych kwartat/rok

budowlanych kwartal/rok

172017 172018

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

!/ kwota dofinansowania
[EUR]

1571475/1571475/1 335753

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu operacyjnego
Wojewbdztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddzialanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnosé migjska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

Art. 5 ust 1 pkt 9 KT: rozwdj miast wojewodzkich | obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych
i subregionalnych,

Projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdéw transportu
publicznego (autobusowego) na péinocnym wiocie do Bydgoszczy.
Przekr6j ulicy Gdariskiej nie zapewnia wystarczajgcego poziomu
swobody ruchu przez co przyczynia sie do znacznych opéznien w
podrézowaniu. Szczegélnie dotkliwe jest to dla oséb podrézujgcych
transportem  autobusowym. Realizacja projektu przyczyni sie
skrocenia czasu podrézy, zwiekszenia dostepnosci lransportu
publicznego autobusowego (Bydgoszez Leéna) i tramwajowego
(petla przy ul. Rekinowej).

Zadanie to usprawni projekt zrealizowany w perspektywie 2007 -
2013 w ramach POIiS (Budowa zintegrowanego wezla
transportowego Bydgoszcz Leéna) poprzez skrécenie czasu
przejazdu transportem autobusowym z péinocnej czesci obszaru
funkcjonalnego (gmina Oslelsko). Innym celem projektu jest
ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko
(redukeja zanieczyszczenia).

Projekt jest zgodny z Planem Dziatah na rzecz zréwnowazonej
energii — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dia Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszez w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze Zzrédet odnawialnych i
poprawe, jakosci powietrza oraz celami szczegdblowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do 2020 roku,
© co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiggnigcie kreslonych w Dyrektywnie CAFE poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu do roku 2020.

Projekt obejmuje rozbudowe wul. Gdanskiej na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej -Myslecinek”  w Bydgoszczy
polegajgcg na budowie dodatkowych pasow dla ruchu autobusowego




transportu publicznege wraz z niezbedng przebudows ukiadu
drogowego.

Projektowany bus-pas ma zadanie usprawni¢ ruch autobuséw na
ul. Gdanskiej oraz zwigkszy¢ dostepnosé transporiowa linii
tramwajowych, ktére rozpoczynajg swdj bieg na petli ,Las Gdariski”,
polozonej przy ul. Rekreacyjnej. Funkcjonowanie bus-pasa ma
szczegdlne znaczenie dla funkcjonowania transportu w czasie
obstugi imprez masowych zlokalizowanych na terenie Le$nego Parku
Kultury i Wypoczynku Myslecinek” oraz w weekendy. Realizacja
zadania pozwoli ograniczy¢ liczbe taboru potrzebg do obslugi linii.
Przewiduje sig, ze przedsiewzigcie to przyczyni sie do zmniejszenia
emisji spalin, zwigkszenia atrakcyjnoéci transportu zbiorowego i
zwiekszenia liczby przesiadek z pojazdu indywidualnego na transport
miejski.

Zakres rzeczowy przedsiewzigcia obejmuje:

» budowe bus paséw dla ruchu autobusow transportu
publicznego o szerokos$ci 3-3,5m w obu kierunkach na
odcinku od ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej
.Myslecinek” o diugosci okoto 1,5km w kazdym
kierunku;

= przebudowe petli autobusowej ,My$lecinek”;

e budowe infrastruktury dla ruchu publicznego transportu
zbiorowego;

= niezbedng przebudowe ukiadu drogowego, w tym
skrzyzowan wraz z modernizacjg i instalacjg sygnalizacji
Swietinych;

o budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej

drodze;

przebudowe infrastruktury technicznej;
niezbedne wyburzenia nieruchomoéci;
wykup nieruchomoSci;

zarzgdzanie projektem i promdcije;
dokumentacja projektowa | studialna.

Przewidywane rezultaty:

e Wazrost liczby podrozy transportem zbiorowym na
terenie miasta przez skrocenie czasu podrozy
transportem publicznym autobusowym,

» Poprawa dostepnosci transportu publicznego dla oséb z
ograniczeniami  ruchowymi  przez  przebudowe
infrastruktury przystankowej i przej§¢ dla pieszych,

e Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach i  odcinkach  migdzyweziowych
stanowigcych miejsca szczegdlnie niebezpieczne
w sieci drogowej miasta.

Rezultaty te okreslono na podstawie prognoz, ktére wykazujg
zwiegkszenie potoku pasaZerskiego o 2,5%, co ma bezpos$redni
zwigzek ze zmniejszeniem wykorzystania samochodéw osobowych w
miescie. Wynika to przede wszystkim z zastosowania rozwigzan
udzielajgcych pierwszenstwa dia komunikacji publicznej, zwigkszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego (m.in. poprawa bezpieczeristwa
i komfortu) oraz rozwoju infrastruktury tramwajowej na terenie miasta.
Zmniejszenie natgzen ruchu samochodowego w obszarze objetym
projektem ma wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie w centrum miasta.

Przyimuijac zatoZenia:
e 2,5% wiekszy potok pasazerski

s 155g/km - jednostkowa emisja CO: dla samochodu
osobowego
¢ 2 - napefnienie samochodu osobowego
¢ 0,75 - $érednie napetnienie parkingu
moZna oszacowat, ze dzieki budowie bus pasa uzyska sie redukcje
CO; ~1,8 Mg/rok.




-

Przyimujac zaloZenia:
1% kierowcow pozostawi swdj pojazd na parkingu

e 155g/km - jednostkowa emisja CO: dla samochodu
osobowego

¢ 2 - napefnienie samochodu osobowego

e 0,75 - érednie napelnienie parkingu

mozna oszacowac, ze dzigki budowie systemu park&ride uzyska

sig redukcje CO; ~249,6 Mg/rok.

Etap przygotowania —opis przedmiotu zaméwienia.

Harmonogram realizacii projekiu:

e planowany termin rozpoczecia i zakoriczenia inwestycji:
09.2019+12.2022
*  planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego: 06.2019

Wskaznik - nazwa

Jednostka Warto$é bazowa Wartosé docelowa

Liczba wybudowanych
obiektéw ,parkuj i jedz”

s2t. 0 6

Liczba miejsc postojowych
wybudowanych w obiektach
Jparkuyj i jedz”

szt. 0 500

Liczba miejsc postojowych dla
0s0b niepetnosprawnych w
wybudowanych obiektach
Jparkyj i jedz”

szt. 0 15

Liczba przewozow
komunikacjg miejskg na
przebudowanych i nowych

liniach komunikacji miejskiej'

Liczba pasazerow 132,6 tys. 133,9 tys.

Liczba zainstalowanych
inteligentnych systeméw
transportowych

Szacowany roczny spadek
emisji gazéw cieplamianych

Mg/rok 0 ~249,6

Liczba samochodéw
korzystajgcych z miejsc
postojowych w wybudowanych
obiektach ,parkuyj i jedz”

szt. 0 375

LROM PREZYD
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Nazwa_ projektu

Budowa systemu park and ride wraz z realizacjg infrastruktury

technicznej w Bydgoszczy

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

data rozpoczecia robét

data zakoriczenia robot

Przewidywany okres realizacj budowlanych kwartal/rok budowlanych kwartal/rok
projektu
11/2019 1IvV/2022
Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany
| kwota dofinansowania 8 339696/8 339696 /7 088 741
[EUR]
Whioskodawca/podmiot

upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzqd Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu operacyjnego
Wojewbdztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnoéé miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastgpujace cele rozwojowe:

e Art. 5 ust. 1 pkt 2 tiret &) KT: poprawa dostepnosci kolejowej
wojewodztwa w transporcie pasazerskim i towarowym,

e Art. 5 ust 1 pkt 8 KT: rozwdj miast wojewodzkich i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych i
subregionalnych,

Projekt jest zgodny z Planem Dzialan na rzecz zréwnowazonej
energil — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszecz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze zrédel odnawialnych i
poprawe, jakosci powielrza oraz celami szczegdlowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do 2020 roky,
0 co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiagniecie kreSlonych w Dyrektywnie CAFE poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu do roku 2020,

Projekt obejmuje budowe systemu park and ride (P&R) dla 11
parkingow:

e  Grunwaldzka,
Rondo Kujawskie
Bydgoszcz Wschéd
Dworzec Gtoéwny
Zawisza
Petla Tatrzariska,
Petla Pitsudskiego,
Petla Korfantego,
Plazowa,

Petia Rekreacyjna,
Grudzigdzka,

® 2 & ¢ ©» o ®» © @ @

6 sposrod wyzej wymienionych przewidziano do budowy (np.:
budowa piyly parkingu wraz drogami dojazdowymi) oraz
wyposazenia w system parkingowy (system obstugujgey parking oraz
budowa niezbgdnej infrastruktury technicznej odpowiedzialnej za jego
funkcjonowanie, np.: doprowadzenie kabli §wiattowodowych etc). Sa
to:




Petla Tatrzariska,

Petla Pitsudskiego,

Petla Korfantego,

Plazowa,

Petla Rekreacyjna,

Parking przy ul. Grudzigdzkiej

Pozostale 5 ww. lokalizacji bgdzie wyposazonych tylko w system
parkingowy. Przewiduje sig, Ze realizacja parkingbw w systemie
Park&Ride spowoduje zmniejszenie ruchu samochoddw osobowych
w &cislym centrum miasta, zmniejszenie zatioczenia w strefie
ptatnego parkowania, zwigkszenie wykorzystania $rodkéw transportu
zbiorowego. Dodatkowo dzialanie to spowoduje zmniejszenie
sumarycznego strumienia pojazddéw dojezdzajgcych do centrum o
~403,1 tys. pojirok, co przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci
oddziatywania transportu na $rodowisko naturalne, w tym
zmniejszenia emisji spalin, popylu na paliwa pedne, zmniejszenie
halasu  komunikacyjnego, poprawe bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Lokalizacja parkingdw przewiduje dogodng zmiane
érodka transporiowego na framwajfautobus, za$ w niektérych
przypadkach na rower lub w przypadku podrézy na kroétki dystans —
podrbie piesze.

Planuje sie budowe infrastruktury parkingowej wraz z wyposazeniem
w 6 lokalizacjach (P&R):
Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

e Budowa systemu P&R wraz z wyposazeniem,

Budowa infrastruktury parkingowej,

Niezbedng przebudowe ukiadu drogowego dla poprawy
funkcjonowania transportu publicznego,

Budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej drodze,
Przebudowe infrastruktury technicznej,

Niezbedne wyburzenia nieruchomosci,

Rozbudowe Inteligentnych Systemdw Transportowych
obejmujacg nastepujgce podsystemy: sterowania ruchem,
zarzadzania transportem zbiorowym oraz infrastrukturg
transportowg, dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach komunikacji publicznej, monitoringu wizyjnego
obszaru funkcjonowania Systemu ITS w zakresie CCTV i
ANPR (ARCP), naprowadzania pojazdow na drogi
alternatywne za pomocg tablic zmiennej treéci typu VMS,
Wykup nieruchomosci,

Zarzadzanie projektem i promocje,

Dokumentacje projektowg i studialng.

e o @ o

Przewidywane rezultaty:

¢ Zmniejszenie zatloczenia komunikacyjnego w Bydgoszczy,
w szczegoinosci w Srédmiesciu,

« Zmniejszenie zatloczenia w Strefie Platnego Parkowania,

« Zwiekszenie wykorzystania srodkoéw transportu publicznego
poprzez zmniejszenie liczby pojazdow wjezdzajacych do
Miasta,

« Promocja Bydgoszczy poprzez wigczenie do systemu P&R
autobusowych i tramwajowych linii turystycznych,

o Ulatwienie osobom przyjezdzajacych do Bydgoszczy
poruszanie sie po Miescie.

Przewiduje si¢ réwniez, ze budowa systemu park & ride
w zaproponowanych lokalizacjach spowoduje zmniejszenie
sumarycznego sirumienia pojazdéw dojezdzajgcych do miasta
centrum o ~ 403,1 tys./frok, co przelozy sie na zwiekszenie liczby
pasazeréw komunikacji zbiorowej o ~1 326 poj./dobe




2. Budowa punktu podstawowej obstugi samochodow —
myjnia kontenerowa, samochodowa —
wielostanowiskowa (jako element komplementarny)

Harmonogram realizacji projektu:

1. 06.2017 — 07.2017 — opracowanie koncepcji,
2. 07.2017 - 12.2017 — opracowanie dokumentac;ji

technicznej

3. 01.2018 - 06.2018 — uzyskanie opinii, uzgodnienien
do opracowanej dokumentacji, oraz uzyskanie decyzji
pozwalenia na budowg?

NDO

06.2018 - 08.2018 — wybor wykonawcy

09.2018 - 08.2019 — roboty ziemne i drogowe
10.2018 — 05.2019 — roboty instalacyjne i kubaturowe
08.2019 — 10.2019 - prace odbiorowe

Planowany termin rozpoczecia inwestycji: 06.2017
Planowany termin zakoriczenia inwestyciji: 12.2019

Gmina Nakio nad Notecig planuje zlozyé wniosek aplikacyjny
na dofinansowanie przedmiotowej inwestycji: 08.2018

Wskaznik - nazwa

Jednostka

Wartos¢ bazowa

Wartoé¢ docelowa

1

Liczba samochodow
korzystajgcych z
miejsc postojowych w
wybudowanych
obiektach ,Parkuj i
jedz”

szt.

32 240

Liczba miejsc
postojowych w
wybudowanych
JParkuj i jedz”

164

Liczba
wybudowanych
obiektéw ,Parkyj i
jedz”

szt.

Liczba miejsc
postojowych dla osdb
niepetnosprawnych

szt.

17

Liczba
wybudowanych
zintegrowanych
wezléw
przesiadkowych

szt.

Szacowany roczny
spadek emisji gazow
cieplarnianych

Mg COz

222,0

GMINA NAKLO n. NOTECIA

£9-100 NAKLQ n, Notecia

ul. Ks, Skargi 7,1el. 052 386 7901

waoj. kujawsko - pomorskie

pow. Nakielski

NIP 5581766632, Reg: 082350855

Shawndmi® Napieraia

URZAD M2 Tefminiuaielnjony od uzyskania pozytywnej opinii i uzgodnien (odstepstwo od warunkéw technicznych

Wi Yl0E 1A R

Wl p]éaiimqi& inwestycji przy terenach kolejowych oraz uzgodnien PKP PLK).
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ODPIS

Fiszka zgloszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park and Ride” przy dworcu PKP
w Nakle nad Notecig wraz z polagczeniem z istniejaca
infrastrukturg komunikacyjna

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

kujawsko-pomorskie/nakielski/Nakio nad Notecig

Przewidywany okres
realizacji projektu

data rozpoczecia rob6t
budowlanych kwartat/rok

data zakorczenia robét
budowlanych kwartat/rok

1172017

IV/2019

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

1. Koszt szacunkowy - 895 740,00 €
2. Koszt kwalifikowalny - 895 740,00 €
3. Kwota dofinansowania - 761 379,00 €

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Nakio nad Notecig

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014 — 2020,
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilno$é miejska i
promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedmiotowe zadanie ujeto w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Naklo nad Notecig, przyjetym
uchwata nr XXII1/482/2016 Rady Miejskiej w Nakle nad
Notecig z dnia 30.06.2016 r.

Istotg realizacji przedmiotowej inwestycji jest zachecenie do
przejazdéw srodkami transportu proekologicznego oséb z
Gminy Nakto nad Notecig na kierunku Nakio nad Notecig —
Bydgoszcz, co wplynie na jej ponadregionalny charakter i
obejmie dzialania o znaczeniu strategicznym dla
wojewodztwa. Dzigki tej inwestycji osoby dojezdzajgce z
rejonu Nakta nad Notecig do Bydgoszczy beda miaty
mozliwo$¢ skorzystania z parkingu, a tym samym dokonania
zmiany indywidualnego $rodka transportu na rzecz transportu
zbiorowego. Zastosowane rozwigzanie pozwoli na
ograniczenie ruchu komunikacyjnego pomiedzy Naklem nad
Notecig, a Bydgoszczg jaki i w samej Bydgoszczy w
godzinach szczytu. Stanie sie w pewnym zakresie
bezpieczniejszy oraz w tym przedziale czasu plynniejszy.
Powyzsza inwestycja ma na celu m.in. wskazanie
potencjalnemu ,klientowi” korzysci plynacych z korzystania z
tego obiektu, ktére majg na celu efektywne pokonanie danego
odcinka drogi od zrédia do celu podrézy. Efektywnosé drogi
nalezy rozumie¢ wieloplaszczyznowo, tj. czas przejazdu,
komfort przejazdu, bezpieczerstwo przejazdu, ograniczenie
prawdopodobieristwa uczestnictwa w kolizjach i wypadkach
drogowych. W ramach realizacji przedmiotowego zadania
inwestycyjnego planowane jest przysziosciowe wprowadzenie
integraciji taryfowej, co w efekcie umozliwi podrézujgcym
wykonanie podrézy za pomocg jednego biletu lub w ramach
jednej promocji ze przejazd. Budowa parkingu typu ,Park and
Ride” w Nakle nad Notecig oddziatywa¢ bedzie na zasadnicze
kwestie z punktu widzenia strategii wojewédztwa:

1. Wplyw na system komunikacji publicznej w obrebie
terendw przyleglych do miasta Bydgoszcz
(podniesienie efektywnosci systemu),

2. Podniesienie jakos$ci zycia mieszkarncow wojewodziwa




poprzez zintegrowanie systeméw komunikacyjnych
terendw na obrzezach aglomeraciji (wigksza
dostepnosc¢ do rynku pracy, osrodkow kultury,
rozrywki itp.),

3. Obnizenie emisji CO: w ramach zmiany prywatnych
srodkéw komunikacyjnych na rzecz transportu
zbiorowego,

4. Promowanie zdrowego stylu zycia.

5. Zwigkszenie bezpieczeristwa publicznego

Projekt przewiduje réwniez mozliwo$¢ rozbudowy parkingu
Park and Ride o funkcjonalny ukiad komunikacyjny ($ciezki
rowerowe, drogi). Powyzsze elementy bedg ze sobg
powigzane w wyniku czego bedg tworzy¢ zharmonizowang
calosc.

Jednym z elementéw przedmiotowej inwestycji bedzie budowa
portierni z ogdinodostepnym weziem sanitarnym. Zaklada sie,
iz jako jeden z komponent6w calej inwestycji w znaczacy
sposob wplynie na wiasciwe funkcjonowanie catego obiektu
oraz na ogoéing polityke parkingowa. Ma ona na celu
zapewnienie sprawnej obslugi oséb korzystajacych na co
dzien z parkingu. Tym samym bedzie oddzialywaé na poziom
bezpieczefistwa, a takze wzbudzaé zaufanie u oséb
korzystajacych z planowanej inwestycji, ktérzy na czas
podrézy pozostawia¢ bedg indywidualne $rodki komunikacyjne
na terenie parkingu na rzecz transportu zbiorowego.

W ramach projektu planuje sig réwniez wybudowanie punktu
podstawowej obslugi samochodéw, tj. myjni kontenerowej,
samochodowej — wielostanowiskowej. Budowa parkingu Park
and Ride ma zapewni¢ szerokg obsluge 0séb z niego
korzystajgcych, w wyniku czego osoby bedg miaty mozliwosé
skorzystania z tej ustugi bez koniecznoéci poruszania sie po
terenie miasta w celu poszukiwania miejsc o podobnym
przeznaczeniu. Ponadto wspomniany element infrastrukturalny
peini¢ bedzie funkcje informacyjno - promocyjng dia catego
obiektu, w wyniku czego osoby chetniej beda korzystaly z
nowo wybudowanego obiektu infrastrukturalnego i tym samym
potwierdzi sie celowo$¢ realizacji catego projektu?.

Realizacja projektu pn.: ,Budowa parkingu Park and Ride przy
dworcu PKP w Nakle nad Notecig wraz z polaczeniem z
istniejgcy infrastrukturg komunikacyjng” bedzie polegata na
realizacji nastepujgcych dziatan:

A — Tereny utwardzone:
1. Budowa miejsc postojowych,
2. Budowa drogi wewnetrznej,
3. Budowa wjazdow i wyjazdow,
4. Zatoka autobusowa

B — Infrastruktura towarzyszaca
1. Budowa os$wietlenia,
2. Budowa kanalizacji deszczowe;j,

C — Obiekty kubaturowe
1. Budowa portierni z ogéinodostepnym wezlem
sanitarnym,

! W koncepcji jest to wydzielony teren pod planowang dzialalno$¢ komercyjng (punkt podstawowej obshugi
samochodéw - myjnia kontenerowa, samochodowa — wielostanowiskowa). Przedmiotowy element calej
inwestycji nie bedzie stanowil kosztu kwalifikowalnego i tym samym nie begdzie ujety we wniosku
o dofinansowanie.

2




parkyj i jedz”

Liczba miejsc postojowych dla
0séb niepetnosprawnych w Szt 0 5
wybudowanych obiektach '

Sparkyj i jedz”

Szacowany roczny spadek *
emisji gazéw cieplarnianych Moirak 0 62
Dtugos¢ wybudowanych drég N
dia rowerow K g 02

Liczba os6b korzystajacych z

wybudowanych Liczba 0 500"
przebudowanych drég dia os6b/rok
roweréw

Harmonogram realizacji inwestycji

Rodzaj prac data nrf;pg;(zqcla data zakoriczenia mm.rok
Opracowanie dokumentacji

projektowe] 01.2016 01.2017

Ziozenie wniosku g

aplikacyjnego 05.2017 05.2017

Realizacja rob6t budowlanych 09.2017 10.2018

*Podano szacunkowe wartosci wskaznikow, ktore zostang zweryfikowane po opracowaniu
dokumentacji projektowej
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Fiszka zgloszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park & Ride” w Szubinie

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Kujawsko-Pomorskie/Nakielski/Szubin

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robdt

data rozpoczecia robot
budowlanych mm.rok

budowlanych mm.rok

08.2017 10.201¢8

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

530.000/530.000/2\300.545

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Szubin

Opis projektu

~Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawko Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i
promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT”

Nastgpstwem dziatai zwigzanych 2z  zintegrowanymi
systemami komunikacyjnymi w Bydgoszczy jest przeniesienie
tej formy na obszary pogranicza aglomeracji. Gmina Szubin w
ramach Regionalnego Programu Operacyjnege Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie
3.5.2 Zrownowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnych w ramach ZIT planuje wybudowa¢ parking
typu ,Park and Ride" wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Istotg
dzialania bedzie dojazd samochodem osobowym do
przystanku komunikacji zbiorowej, pozostawienie samochodu
na parkingu i dalsza podréz do Bydgoszczy $rodkami
komunikacji zbiorowej. Celem takiego rozwigzania ma byé
przejgcie przez komunikacje zbiorowg czesci ruchu
samochodowego zmierzajgcego z obszaru Szubina do
Bydgoszczy. Inwestycja ta jest spéjna ze Strategia Rozwoju
Wojewddziwa Kujawsko — Pomorskiego w zakresie rozwoju
transportu zbiorowego oraz Planem Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Szubin Dzialanie V ,Promowanie i
rozwéj gospodarki . Publicznej”. Gléwnym celem budowy
JParkuj i jedZ" jest zachecanie do przejazdéw S$rodkami
transportu pro ekologicznego o0s6b z Gminy Szubin na
kierunku Szubin — Bydgoszcz-Szubin. Przyjete rozwigzania
docelowo majg charakter zintegrowany z dzialaniami w
zakresie rozwoju komunikacji publicznej na terenie miasta
Bydgoszcz co przemawia za zaakceptowaniem przestanek
strategicznych dla wojewddztwa. Dzigki tej inwestycji z 2.076
oséb (liczba zatrudnionych oséb w Bydgoszczy wediug
danych Izby Skarbowej w Bydgoszczy 2014 r.) co najmniegj
208 osob ( tj. okoto 10 %) na co dzieri dojezdzajgcych do
Bydgoszczy bedzie mogio skorzysta¢ z parkingu, a tym
samym dokona zmiany indywidualnego $rodka transportu na
transport zbiorowy. Wplynie to pozytywnie na zwiekszenie
ptynnosci ruchu komunikacyjnego na trasie pomigdzy




Szubinem, a Bydgoszcza, a to z kolei przekiada sig na
redukcje emisji zanieczyszczen powietrza, zmniejszenie emisji
hatasu oraz dodatkowo na poprawe bezpieczenstwa
drogowego poprzez ograniczenie prawdopodobiefistwa
uczestnictwa w kolizjach lub wypadkach drogowych.

Rozwazane sg rézne metody motywacji mieszkancéw do
pozostawienia na ,Park&Ride” samochodu prywatnego i
skorzystania z komunikacji zbiorowej. Glowng z nich jest
powigzanie opfat parkingowych w Szubinie z oplatami za
przejazdy srodkami komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

W ramach projektu planuje sie wybudowanie :

e drogi dojazdowej (jezdnia, chodniki, $ciezka rowerowa)
do miejsca przeznaczonego pod parking ,parkuj i jedz”,
ronda
zatok autobusowych
oSwietlenia ulicznego
parkingu dla samochodow osobowych dla okoto 100
pojazdow plus 5 miejsc postojowych dia oséb
niepetnosprawnych

e miejsc przechowania roweréw- garazy dla rowerow.

W ramach zadania planowana jest budowa zatok
autobusowych wraz z wiatami. Obecnie przystanki
autobusowe znajdujg sie przy ul. Kcyriskiej, gdzie w poblizu
nie ma terenu na lokalizacje¢ Park&Ride. W zwigzku z czym
podjeto decyzje o lokalizacji Park&Ride pomiedzy ul. Kcynska,
a ul. Tysigclecia w Szubinie. Po zrealizowaniu inwestycji
istniejgce przystanki autobusowe przy ul. Keyriskiej zostang
przeniesione na zrealizowany Park&Ride. Ponadto w poblizu
Park&Ride znajduje sie osiedle jednorodzinne i wielorodzinne.
Bliskos¢ miejsca zamieszkania od projektowej inwestycji
dodatkowo ma zmotywowa¢ mieszkancéw do korzystania z
transportu zbiorowego. W celu mozliwie najkrétszego dojazdu
do Park&Ride koniecznym jest budowa drogi dojazdowej,
chodnika oraz $ciezki rowerowe] od ul. Kcyriskiej do ul.
Tysigclecia wraz z rondem stuzacym min. do zawracania
pojazdéw komunikacji zbiorowe]. Ponadto w celu poprawy

bezpieczenstwa os6b, ktére beda  korzystaly =z
przedmiotowego obiektu wzdiuz projektowanej dogi
planowana jest budowa punktéw $wietinych Wyzej

wymienione rozwigzanie umozliwi potencjalnym podréznym
dojazd prywatnym samochodem lub rowerem na parking, a
nastepnie skorzystanie z transportu zbiorowego co spowoduje
zmniejszenie emisji do atmosfery CO2 Przewiduje sig, ze po
zrealizowaniu przedmiotowego zadania nastgpi zmniejszenie
emisji spalin z tytulu’zmiany $rodka transportu z samochodu
na komunikacje zbiorowa o okolo 5,2 Mg/rok.

Wskaznik - nazwa

Jednostka Wartos¢ bazowa Wartos¢ docelowa

Liczba samochodow
korzystajgcych z miejsc
postojowych w wybudowanych
obiektach ,parkuj i jedz”

Szt. frocznie 0 25.200"

Liczba wybudowanych
obiektéw ,parkyj i jed2z”

Szt 0 1

Liczba miejsc postojowych w
wybudowanych obiektach

Szt. 0 100




Liczba wybudowanych
zintegrowanych wezléw [szt.] 0 1
przesiadkowych

Dtugo$¢ wyznaczonych bus
paséw L 0 S8

Catkowita dlugos¢ nowych lub
przebudowanych linii komunikacji [km] 0 1,25
miejskiej

Zbigniey Fiderewics

v uiﬁm@"i&iﬁﬁg\ﬁ’gi&;%ﬂéﬁsiﬁm

Torurt 7 b -07- 2816

DYREKTGR WYDZIALU
Curnpeskiagn

Rozwoju i Frogramowan LU

- Fije Mhﬁ‘vw
™~ < / Maja’lLewdndowska Iiatmk:

L
|7

DY&EKTOR ...
/ 4 i il L

/

PYRFKTULR
AR P oty (s e b= LG ~ g i 2
Yydzigly Goaspudahi Keminalne!

O o

Mrorcin Kearrgllof

ARZ ADY
;

- 7 .
crnired STyiNetdicki






Fiszka zgloszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Przebudowa ukladu torowo-drogowego w ul. Waly gen.
Sikorskiego i al. Jana Pawla ll wraz z budowg pasa
tramwajowo — autobusowego w Toruniu — BiT-City I

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres realizacji
projektu

data zakonczenia robét

data rozpoczecia robdt
budowlanych kwartal/rok

budowlanych kwartat/rok

I kw. 2018 IV kw. 2019

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

12446 078,00/ 10 118 763,00/ 8 499 716,78

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkéw

Miejski Zaklad Komunikacji w Toruniu Sp. z 0.0.

Opis projektu

Projekt jest przewidziany do realizacji z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego na lata
2014-2020 - Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnosé
miejska i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.
Projekt jest zgodny z celami, o ktérych jest mowa w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Toruri na lata 2015 —
2020, tj. w punktach:

1) 2.2.4. Transport:

2) 2.3.3. Transport;

3) 4.2.3. Transport;

4) 5.3. Wskazniki monitorowania.

Ponadto, projekt jest wymieniony w PGN do realizacji w latach

2015-2022 w ramach grupy projektow BiT — City Il (pkt 4.2.3.

Transport, nr dziatania 24).

Zakres rzeczowy przedsiewzigcia obejmuje:

e modernizacje linii tramwajowej,

e budowe pasa tramwajowo - autobusowego w ul. Waly gen.
Sikorskiego i Al. Jana Pawila il wraz z przebudowg ukiadu
drogowego.

Przebudowa uktadu drogowego jest niezbgdna do realizacji

zadania inwestycyjnego. Budowa wezla tramwajowo

— autobusowego w Alei $w. Jana Pawia II, bus paséw wymaga

przebudowy ukiadu drogowego w Al. $éw. Jana Pawia ||

i ul. Watéw gen. Sikorskiego, m.in. zmiang geometrii jezdni w tym

zmiana szerokoéci pasa drogowego, wydzielenie ruchu

rowerowego i uporzgdkowanie ciggéw komunikacii pieszej.

Projekt wpisuje sig w koncepcje mobilnosci miejskiej, ktorej celem

jest:

1) zwigkszenie efektywnosci transportu pasazerow w miescie;

2) zapewnienie wszystkim mieszkancom dostepnosci do miejsc
pracy i ustug;

3) zapewnienie komfortu i bezpieczenstwa transportu
miejskiego;

4) poniesienie atrakcyjnosci i jakosci $rodowiska miejskiego.

Dzigki temu uzyskamy:

1) lepszg dostepnos¢ do transportu publicznego — poprawa
sytuacji mieszkancow w zakresie ich podrozowania
i dostepnosci do obszaréw miejskich oraz ustug;

2) dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych,
starszych i podrozujgcych z dzieémi

3) wyzszy poziom zycia - oznacza planowanie dla ludzi, a nie
samochodéw i ruchu;

4) ‘tworzenie przestrzeni publicznej o wyzszej jakosci oraz
wyZszego bezpieczenstwa dla pasazerow;




5) uporzadkowanie przestrzeni miejskiej w bezposrednim
sgsiedztwie zespolu staromiejskiego wpisanego na liste
$wiatowego dziedzictwa kulturowego UNESCO.

Projekt ma przeciwdziata¢ zmniejszaniu si¢ liczby oséb

korzystajacych z transportu zbiorowego, integrowa¢ $rodki

transportu w weztach przesiadkowych co bedzie skutkowato
lepszg integracjg gatezi transportu (kofowego i szynowego).

Promowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej poprzez m.in.

inwestycje w infrastrukture i tabor ,czyste]” komunikacji publicznej.

Pozwoli na promowanie ,czystego” transportu miejskiego

uwzgledniajacego rosnace potrzeby mobilnosci mieszkancéw i ich

obszaréw funkcjonalnych oraz zwigkszy udogodnienia dla
podrézy multimodalnych.

Przewidywane rezultaty:

e szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu
publicznego i niezmotoryzowanego indywidualnego poprzez
poprawe jakoé$ci obsiugi transportem zbiorowym:

- poprawa oferty przewozowej,

- wzrost niezawodnosci funkcjonowania potgczen
komunikacyjnych,

— uatrakcyjnienie potaczen miedzydzielnicowych,

- zwiekszenie komfortu podrézy.

e Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na
warunki zycia mieszkancow.

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz
nizsze zatloczenie poprzez zmniejszenie wykorzystania
samochodow osobowych na rzecz transportu zbiorowego.

o Poprawa sprawnosci funkcjonowania ukiadu ulicznego,
zwlaszcza w przecigzonym ruchem obszarze centralnym
zwiekszy bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przewidywany harmonogram realizacji projektu:

1) opracowanie koncepcji projektowych: 06.2015 . + 08.2016 1,

2) uzyskanie decyzji O0S: 10.2016 1. + 06.2017 r;

3) opracowanie studium wykonalnoéci oraz wniosku o
dofinansowanie: 07.2016 r. + 12.2016 r;

4) opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych decyzji administracyjnych zezwalajgcych na
prowadzenie robot budowlanych: 10.2016 r. + 03.2018 1.,

5) uzyskanie decyzji administracyjne] dla realizacji inwestycii:
03.2018r.

6) prowadzenie nadzoru budowlanego: 03.2018 + 03.2021 r|

7) roboty budowlane; 03.2018 r. = 12.2019 1,

8) promocja projektu: 03.2018 r. = 03.2021 r;

Przewidywana gotowos$¢ do zlozenia wniosku aplikacyjnego:

04.2018 .

Na dzien przygotowania fiszki zgloszeniowej kosztem

niekwalifikowanym jest:

1) podatek VAT od towardw i usiug.

Wskaznik - nazwa

Szacowany roczny spadek emisji
gazow cieplarnianych (C134)

Liczba przewozow komunikacjg
miejskg na przebudowanych i
nowych liniach komunikaciji
miejskiej

Dilugoé¢ wybudowanych /
przebudowanych drog dla
rowerow

Calkowita dtugos¢ nowych lub
zmodernizowanych linii
tramwajowych i linii metra (Cl 15)

Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$é docelowa
[tony rownowaznika
CO2/rok] 142 Mg CO,
[%] 0 1%
[km] 0 1,0
[km] 0 1,25




ODPIS

Fiszka zgloszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingéw Park&Ride w ramach realizacji planu
gospodarki niskoemisyjnej w Toruniu — BiT-City Il

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robét

data rozpoczecia robét
budowlanych kwartat/rok

budowlanych kwartal/rok

I kw. 2018 I kw. 2018

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
!/ kwota dofinansowania
[EUR]

3771539,02/3771539,02/ 3017 231,22
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Miejski Zarzad Drog w Toruniu

Opis projektu

Wyczerpywanie sie przepustowosci uktadu komunikacyjnego
w godzinach szczytu jest powodem wielu utrudniert w ruchu
srodmiejskim. Brak sprawnego przejazdu przez miasto wplywa
takze na ograniczenie plynnego przemieszczania Sig
wszystkich uzytkownikéw ruchu, co znacznie utrudnia
prawidlowe funkcjonowanie miasta. Pomimo realizacji wielu
projektow drogowych, ktére poprawily jako$¢ ruchu, Torun w
dalszym ciggu zmaga sie z ucigzliwosciami komunikacyjnymi.
Wecigz rosngca liczba pojazdéw i duze natezenie ruchu
powoduja, ze w wielu strategicznych punktach miasta mamy
do czynienia z przecigzeniem ukiadu komunikacyjnego. Z
uwagi na wielkos¢ miasta i charakter ukladu drogowego,
szczegolnie obcigzone jest centrum miasta, na obszarze
ktorego od dawna brakuje miejsc parkingowych. Poza tym
obszarem problemy komunikacyjne wystepujg we wszystkich
dzielnicach przylegajgcych do centrum tj. Przedmiescie
Bydgoskie, Chelmiriskie, Jakubskie jak réwniez w nieco
mniejszym stopniu w pozostalych rejonach miasta. Wplyw na
te sytuacje ma wiele czynnikéw wynikajacych ze specyfiki
miasta, a w szczegolnosci szybki rozwdj gospodarczy,
intensywny ruch turystyczny oraz uniwersytecki charakter.
Warunkiem niezbednym do poprawy jakosci przestrzeni
miejskiej oraz redukcji ucigzliwosci ruchu drogowego bedzie
zmniejszenie zatloczenia motoryzacyjnego w miescie poprzez
stworzenie  atrakcyjnej alternatywy w  stosunku do
indywidualnej komunikacji samochodowej. Idea ograniczenia
ruchu samochodowego w centrum miasta jest realizowana
poprzez rozw6j komunikacji publicznej, ktéra zapewnia
sprawny dojazd z innych rejonéw miasta szybko i z duzg
czestotliwoscig. W celu poprawy plynnosci i bezpieczenstwa
ruchu, Gmina Miasta Torud od dawna prowadzi dziatania
dotyczace rozwoju systemu transportu zbiorowego (rozwoj
komunikacji tramwajowej) oraz priorytetyzacji ruchu pieszego i
rowerowego. Elementem uzupetniajgcym i integrujgcym caly
system komunikacji w Toruniu bedzie budowa systemu
parkingéw typu Park&Ride, ktére bedg zachecaé kierowcow
do korzystania z komunikacji miejskiej. Gldéwna ideg jest to, ze
parkingi zlokalizowane na obrzezach miasta umozliwig |




bezpieczne zaparkowanie samochodu i skorzystanie z
kontynuowania podrozy do centrum Torunia komunikacjg
miejska. Dzieki temu mieszkarncy, turysci i studenci bedg mogli
swobodnie poruszaé¢ sie po miescie, a podréz tramwajem lub
autobusem bedzie oznaczaé skrécenie czasu dojazdu do celu.
Lokalizacja parkingéw park&ride w Toruniu jest Scile
zwigzana z budowa i uruchomieniem nowych potgczen linii
tramwajowych. Wdrazanie polityki parkingowej i utatwianie
podrézy multimodalnych wplynie na ograniczenie dojazdow
samochodami do centrum miasta, co wpisuje si¢ w koncepcje
mobilnoéci miejskiej. Dzigki temu wzrost znaczenia transportu
publicznego przy jednoczesnym ograniczaniu transportu
indywidualnego przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji do $rodowiska.

Realizacja projektu bezpoérednio wpisuje sie¢ w nastepujgce
dokumenty strategiczne:

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Torun na
lata 2015-2020: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych z
obszaru gminy o 20% do roku 2020 w stosunku do roku
bazowego (rok 1998). Jednym 2z gléwnych czynnikow
wplywajacych na stan powietrza w Toruniu jest komunikacja
prywatna. Aby zredukowac emisjg liniowa z zakresu transportu
indywidualnego powinno si¢ podja¢ m.in. nastepujace
dziatania:

- budowa parkingéw Park&Ride,

- tworzenie utatwien stuzacych przyjaznemu dla uzytkownika
taczeniu podrézowania transportem  indywidualnym i
publicznym lub rowerowym i pieszym.

Zgodnie z prognozg ujeta w Planie gospodarki niskoemisyjnej
natezenie ruchu pojazdéw w Toruniu bedzie sig zwigkszac, co
bedzie mialo przelozenie na emisje zanieczyszczen powietrza
oraz hatasu, a takze na bezpieczenstwo ruchu |
przepustowoéé drog. Realizacja projektu jest zgodna z celami
Planu gospodarki niskoemisyjnej, poniewaz zakiada
ograniczenie emisji gazéow cieplarnianych oraz podwyzszenie
jakosci érodowiska. Promowanie niskoemisyjnych form
komunikacji miejskiej poprzez budowe parkingéw wplynie na
rozwoéj zrébwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci. Realizacja celéow PGN przyczyni si¢ do
przywrécenia standardow jakosci powietrza, zmniejszenia
stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu oraz
zachowania i ochrony $rodowiska naturalnego.

- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013-2035 - w celu
unikniecia wzrostu zatloczenia na ulicach miasta i
wydatkowania nadmiernych $rodkéw na rozbudowe sieci
drogowej polityka miasta zmierza do podnoszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W mieécie zaklada sig
osiagniecie nastepujacego podziatu modainego: 45% podrozy
transportem zbiorowym i 10% podrézy rowerem. Realizacja
tych dzialan sprawi, ze Torufi stanie si¢ miastem bardziej
przyjaznym dla mieszkarcow i turystow. Gléwnym zalozeniem
jest wprowadzenie priorytetu dla transportu zbiorowego wraz z
dziataniami na rzecz jego usprawnienia m.in. poprzez
tworzenie integracyjnych wezidw przesiadkowych
umozliwiajgcych wybdr alternatywnego $rodka komunikacii
Przedsiewziecie nalezy do projektow zawierajgcych elementy
minimalizujgce negatywne oddziatywanie na $rodowisko. W
tym przypadku s3 to w szczegolnosci dziatania redukujgce
zanieczyszczenia powietrza, a w $lad za tym promujgce
ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych. Realizacja projektu




wpisuje sie w plan gospodarki niskoemisyjnej, obejmujgcy
swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoécig miejskg. Planowane dziatania bedg mialy
znaczgcy wplyw na zmniejszanie zatloczenia motoryzacyjnego
w miescie, poprawe plynnoéci ruchu i ograniczanie
negatywnego wplywu ftransportu na $rodowisko naturalne.
Projekt zawiera elementy redukujgce oddzialywanie
szkodliwych dla $rodowiska czynnikdéw (zmniejszenie emisji
halasu i spalin) i w ten sposob bedzie stuzyl poprawie
grodowiska naturalnego (pozytywny wplyw na klimat
akustyczny i jako$¢ powietrza). Ponadto promowanie
transportu zbiorowego i wspieranie gospodarki niskoemisyjnej
wplynie na rozwd] zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej.

Zadanie dotyczy poprawy plynnosci i bezpieczenstwa ruchu.

Zadanie to jest zwigzane 2z ograniczeniem zatloczenia

motoryzacyjnego w centrum miasta poprzez rozwoj

komunikacji publicznej i stworzenie atrakcyjnej alternatywy

w stosunku do indywidualnej komunikacji samochodowe;.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia:

e wykupy gruntdw w przypadku, gdy nie stanowig one
wiasnoéci Gminy Miasta Torunia;

o budowa systemu parkingdow Park&Ride zintegrowanych z
systemem transportu publicznego, zlokalizowanych na
peryferyjnych osiedlach miasta a jednoczes$nie w poblizu
linii komunikacji publicznej. Powstanag trzy kompleksy
parkingowe:
dwa parkingi na osiedlu Rubinkowo we wschodniej czesci
Torunia:

— w poblizu petli autobusowej przy ul. Dziewulskiego lub
przy skrzyzowaniu ulic Szosa Lubicka/Przy Skarpie —
90 miejsc,

- ul. Olimpijskiej — przy petli tramwajowej, w poblizu
granicy administracyjnej miasta — 200 miejsc,

- jeden parking w zachodniej czesci
u zbiegu ulic ul. Gagarinaful. Szosa Okrezna - w
poblizu petli tramwajowo autobusowej - 110 miejsc.
Decyzja o lokalizacji przedmiotowego parkingu wynika
m.in. z planowane] realizacji budowy kolejnego etapu
Trasy Srednicowej Péinocnej na odcinku od ul. Szosa
Chetminska do ul. Szosa Okrezna oraz przebiegu linii
tramwajowych i autobusowych istniejgcych na tym
obszarze. Przedmiotowy parking bedzie peinil
strategiczng funkcje ze wegledu na lokalizacje miejsc
uzytecznosci publicznej o szczegélnym znaczeniu dla
mieszkancow miasta (f. Uniwersytet Mikolaja
Kopernika, Wojewodzki Szpital Zespolony, Stadion
zuzlowy Motoarena, torunskie lotnisko, kluby
studenckie, Aula Uniwersytecka generujaca duzg ilosc
wydarzen kulturainych).

= system monitoringu na ww. parkingach;

e budowa infrastruktury: oswietlenia, wodno-kanalizacyjnej,
oznakowania oraz nasadzen zieleni wokot parkingow.

Przewidywane rezultaty:

e wzrost znaczenia  transporiu  publicznego  przy
jednoczesnym  ograniczaniu  znaczenia  transportu
indywidualnego oraz ograniczeniu emisji szkodliwych
substancji do Srodowiska;

* zmniejszenie emisji hatasu i drgan;

o ulatwienie podrézy multimodalnych bez ograniczania




dostepu mieszkaicom gmin do centréw oSrodkow
miejskich,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta;
rozw6j komunikacji publicznej i transportu zbiorowego;
poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu;
poprawa jakosci rodowiska poprzez zmniejszenie ruchu
kolowego w centrum;
e poprawa wizerunku miasta Torunia;
s zwiekszenie mobilnosci uczestnikéw ruchu drogowego.
Harmonogram realizaciji projektu:
- opracowanie koncepciji - listopad 2016
- opracowanie dokumentaciji projektowej — marzec 2017 _
- uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach -
kwiecieri 2017
- opracowanie studium wykonalno$ci: marzec - czerwiec 2017
- uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe - czerwiec 2017
- roboty budowlane — | kw. 2018 — lil kw. 2019
Planowany termin rozpoczecia realizacji: | kw. 2018
Planowany termin zakoriczenia realizacji: Il kw. 2019
Planowany termin ziozenia wniosku aplikacyjnego: czerwiec
2017
Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewbdztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 - Zrownowazona mobilnoé¢ miejska
i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos¢ bazowa Wartosé
docelowa

Liczba wybudowanych
rd obiektow ,parkuj i jedz” [szt.] 0 3

Liczba migjsc
postojowych w

wybudowanych obiektach [szt.] 0 400
-parkuj i jedz"

Szacowany roczny [tony
spadek emisji gazow réwnowaznika 0 371,78 MgCO2
cieplarnianych (CI34) CO2/rok]

Liczba samochodéw
korzystajgcych z miejsc
postojowych w [szt/rok] 0 78 000
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

Liczba miejsc
postojowych dla osob
niepetnosprawnych w [szt] 0 16
wybudowanych obiektach
.parkuj i jedz”
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