UCHWALA NR 37/1671/17
ZARZADU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
z dnia 20 wrzesnia 2017 r.

zmieniajaca uchwale w sprawie zaopiniowania przez Instytucje Zarzadzajaca RPO
WK-P zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020

Na podstawie art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2016 r. poz. 486 z pézn. zm.!) w zw. z art. 9 ust. 1 pkt 2 oraz art. 30
ust. 5 pkt 2 lit. a ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie
polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2016 r. poz.
217 z p6zn. zm.?), uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. W uchwale Nr 27/1269/17 z dnia 12 lipca 2017 r. w sprawie zaopiniowania przez
Instytucje Zarzadzajaca RPO WK-P zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020 w zataczniku do uchwaly wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

1) w zataczniku nr 1 do Opinii ,, Formularz oceny Strategii ZIT Wojewodzkiego na lata 2014-
2020” w rozdziale II Ocena merytoryczna pkt 5.1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,»9. | Ocena projektowanych obszarow dziatan oraz przewidywanych do realizacji
projektow wraz z analizg wskaznikowa

5.1. | Poprawno$¢ Czy wszystkie projektowane obszary dziatan sg zgodne z tak*
prawidtowos$ci | Priorytetami Inwestycyjnymi RPO?

projektowany | Czy wszystkie przewidywane do realizacji projekty w

ch obszarow | formule pozakonkursowej wraz z analizg wskaznikowa s3
dziatan zgodne z wyznaczonymi kryteriami dla oceny Strategii ZIT
wedtug Priorytetu Inwestycyjnego 4e?

Czy wszystkie przewidywane do realizacji projekty w
formule pozakonkursowej (pod wzgledem szans na
uzyskanie dofinansowania):

a) spetniajg przestanki, o ktérych mowa w art. 38 ust. 21 3
ustawy (tj. wnioskodawcg danego projektu, ze wzgledu na
jego charakter lub cel, jest podmiot jednoznacznie okreslony
jeszcze przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie oraz
dany projekt ma strategiczne znaczenie dla spoteczno-
gospodarczego rozwoju kraju lub regionu, lub obszaru
objetego realizacjg ZIT);

b) sa zgodne z celami szczegdétowymi lub rezultatami
odpowiednich priorytetow RPO, rozumiana przede
wszystkim jako stopien, w ktorym projekt przyczyni si¢ do

! Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 1948, 2260 oraz z 2017 r.
poz.730, 935, poz. 1475 i poz. 1566.
2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 217, 1579 i 1948.



realizacji zatozonych celow szczegdtowych lub rezultatow
odpowiednich priorytetéw RPO;

¢) sg mozliwe do realizacji w ramach kwoty przeznaczonej
na dofinansowanie projektow;

d) sag wykonalne, tj. mozliwe do zrealizowania
przedsigwzigcia i osiggnigcia celow m.in. w §wietle
zaproponowanych ram czasowych lub przedstawionego
planu poszczego6lnych zadan w ramach projektow?

* 1Z RPO WK-P przeprowadzita pozytywna identyfikacj¢ trzech projektow planowanych do
zrealizowania w trybie pozakonkursowym (Gminy Miasto Torun, Gminy Szubin, Gminy Nakto
nad Notecig) dotyczacych park&ride.

Kwalifikowalnos¢ kosztow w projektach park&ride pod katem celowosci podjetych dziatan
bedzie badana na etapie oceny wniosku o dofinansowanie. W przypadku projektow Miasta
Torunia, Gminy Szubin oraz Gminy Naklo nad Notecia wnioskodawcy opracowujac
dokumentacje aplikacyjng powinni uwzgledni¢ kwestic oceny zgodnosci - spelnienia
warunkow wskazanych w ,,Stanowisku w sprawie mozliwosci dofinansowania parkingdéw typu
»parkuj i jedz” (park&ride” — P&R) w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020” Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego, a takze pozostate aspekty wymienione ponize;j:

- wpisywania si¢ w idee¢ realizacji tego typu inwestycji poprzez osiagnigcie planowanych
rezultatow i celow Poddziatania 3.5.2 Zwigkszone wykorzystanie transportu publicznego
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych,

- zweryfikowania kosztéw dotyczacych infrastruktury drogowej niezbednej do realizacji
1 funkcjonowania parkingéw park&ride,

- odniesienia si¢ do kwestii powigzania infrastruktury parkingowej z transportem publicznym
(w szczegodlnosci w przypadku Gminy Nakto nad Notecig odniesienia si¢ do kwestii budowy
tunelu taczacego dworzec PKP z parkingiem, co stanowi warunek niezbedny do realizacji
przedmiotowej inwestycji (1Z RPO WK-P rekomenduje podpisanie listu intencyjnego)),

- odniesienia si¢ do kwestii udostgpnienia parkingu osobom niekorzystajacym z transportu
zbiorowego,

- zakresu oraz zgodnos$ci planowanych ITS z definicjg wskaznika - przeanalizowania warto$ci
wskaznika dot. ITS pod katem wtasciwego rozumienia definicji wskaznika.

Projekt Miasta Bydgoszczy zostanie poddany identyfikacji w momencie przekazania przez
Gmineg Miasto Bydgoszcz informacji w zakresie struktury kosztow.”

2) zalacznik nr 2 ,Zestawienie zidentyfikowanych projektow pozakonkursowych ZIT
w ramach RPO WK-P 2014-2020” do Opinii Instytucji Zarzadzajacej Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 (1Z RPO WK-P)
w zakresie zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego (Strategia ZIT BTOF) w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020 (RPO WK-P
2014-2020) otrzymuje brzmienie jak zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszalkowi Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



UZASADNIENIE

1. Przedmiot regulacji:

Przedmiotem niniejszej regulacji jest aktualizacja uchwaty w sprawie zaopiniowania
przez Instytucje Zarzadzajaca RPO WK-P zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych
Inwestycji  Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020.

2. Podstawa prawna:

Zgodnie z art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2016 r. poz. 486 z p6zn. zm.) ,,Zarzad Wojewddztwa wykonuje zadania
nalezace do samorzadu wojewoOdztwa, nie zastrzezone na rzecz sejmiku wojewodztwa
1 wojewodzkich samorzagdowych jednostek organizacyjnych. Do zadan Zarzadu Wojewodztwa
nalezy w szczegdlnosci (...) przygotowanie projektow strategii rozwoju wojewoddztwa i innych
strategii rozwoju, planu zagospodarowania przestrzennego, regionalnych programéow
operacyjnych, programow stuzgcych realizacji Umowy Partnerstwa w zakresie polityki spojnosci
oraz ich wykonanie”. Zgodnie z art. 9 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach
realizacji programow w zakresie polityki spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej
2014-2020 (Dz. U. z 2016 r. poz. 217 z pdzn. zm.) ,Instytucja zarzadzajaca jest zarzad
wojewodztwa — w przypadku regionalnego programu operacyjnego”. Natomiast zgodnie z art.
30 ust 5 pkt 2 lit. a ustawy, o ktorej mowa, jednym z warunkow realizacji ZIT jest opracowanie
oraz pozytywne zaopiniowanie strategii ZIT, w terminie 60 dni od dnia otrzymania przez
instytucj¢ zarzadzajaca regionalnym programem operacyjnym, w zakresie mozliwosci
finansowania ZIT w ramach tego programu.

3. Konsultacje ustawowe:
Zakres powyzszej regulacji nie podlega ustawowym konsultacjom.

4. Uzasadnienie merytoryczne:

W  nawigzaniu do Opinii Instytucji Zarzadzajacej Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 (1Z RPO WK-P)
w zakresie zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego (Strategia ZIT BTOF) w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020 (RPO WK-P
2014-2020) przyjetej uchwata Nr 27/1269/17 Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
w dniu 12 lipca 2017 r. w sprawie zaopiniowania przez Instytucj¢ Zarzadzajaca RPO WK-P
zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego
Obszaru Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020
oraz przestanych zaktualizowanych propozycji projektowych dotyczacych park&ride nastapita
koniecznos¢ dostosowania zapiséw aktualizacyjnych w ww. uchwale.

5. Ocena skutkow regulacji:

Zakres powyzszej regulacji nie niesie za sobg bezposrednich skutkéw finansowych.
Jednak proces wdrazania instrumentu ZIT na Bydgosko-Torunskim Obszarze Funkcjonalnym
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego na
lata 2014-2020, bedzie musiat uwzglednia¢ zasady wykorzystywania funduszy strukturalnych.



Zatacznik nr 2. Zestawienie zidentyfikowanych projektéw pozakonkursowych ZIT w ramach RPORAB014-2020

LP

Whioskodawca/podmiot upowaniony do
ponoszenia wydatkow

Tytut propozycji projektowej

/arto §¢ catkowita (EUR)

Koszty kwalifikowalne (EUR)

Kwota dofinansowania

(EUR)

Wskaznik rezultatu (RPO)

\Wskaznik produktu (RPO)

1. Liczba przewozoéw
ikacja miejska na 1

obszaréw miejskich - szt.

pas2erow|

1. Catkowita  dlugos¢  nowych  lub)

linii i linii

metra - km

2. Dlugosé¢
- km

3. Liczba

miejskiej - szt.

\w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji

jednostek taboru pasaerskiega

14. Liczba zainstalowanych inteligentnych systeméiv

transportowych - szt.

Wskazniki dodatkowe

Data ziazenia wniosku aplikacyjnego

Miasto Bydgoszcz/Zamd Drog Miejskich
Komunikacji Publicznej w

P torowiska w ulicy
\Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztof:

Kamila do ul. Chemicznej wraz
| zakupem taboru

4

12704 399,83 EUR

10 699 945,38 EUR

9094 953,57 EUR

nd

17

nd

n/d

Liczba przewozoéw komunikagj miejsky na przebudowanych
nowych liniach komunikacji miejskiej -war$¢ bazowaf
155571szt./rok, warts docelowa -158657 szt./ rok, Szacowany
roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - 3,57 fony
rownowanika COy/rok, Pojemné¢  zakupionego  tabofu
pasaerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej -6 x120 osob; Liczba rozbudowanych Inteligentych
Systeméw Transportowych - 1 szt. Dhigavybudowanych drég dla
rower6w 0,76 km.

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zaml Drég Miejskich
Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

Budowa bus pasa w ul. Kolbego na odcinku of
ul. Grunwaldzkiej do ul. Kormoranéw wraz z
infrastruktur 3 towarzyszca

d

2770722,70 EUR

2252 620,09 EUR

1914 727,07 EUR

nd

nd

nd

nd

nd

Diugos¢ wyznaczonych bus paséw - 0,65 km., Szacowany rdczny
spadek emisji gazow cieplarnianych 2,63 tony rownavika)
CO,frok, Liczba przewozéw komunikagj miejsky  na
przebudowanych i nowych liniach komunikacji miejskiej -wato
bazowa 288257szt./rok, waktodocelowa- 294043 szt./rok, Liczba
osob kor: h z drog |dla
rower6w- 10000; Liczba rozbt i

Transportowych - 1 szt., Diugé wybudowanych drog dla rowergw
0,8 km.

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zagl Drég Miejskich
Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

Budowa bus pasa w ul. Waly Jagielléskie na
odcinku od ul. Nowy Rynek do ul. Zbdowy Rynek

692 680,67 EUR

563 155,03 EUR

478 681,77 EUR

nd

nd

nd

nd

n/d

Diugosé¢ wyznaczonych bus paséw - 0,3 km., Liczba przewozow
komunikacj miejsky na przebudowanych i nowych liniach

komunikacji miejskiej - warté& bazowa 488314, wart6 docelowa
500529 szt/rok, Szacowany roczny spadek emisji gazow
cieplarnianych - 2,56 tony réwnowrika COy/rok

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zam Drog Miejskich
Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

Budowa bus pasa w ul. Gdaskiej na odcinku od|
ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej|
My $lecinek”

2193 488,80 EUR

1783 324,23 EUR

1515 825,59 EUR

nd

n/d

n/d

n/d

nd

Diugosé¢ wyznaczonych bus paséw - 2,7 km., Liczba przewozow
komunikacj miejsky na przebudowanych i nowych liniach

komunikacji miejskiej - warté¢ bazowa - 32014, warto docelowaf
32657 szt/rok, Szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych - 1,05 tony réwnowrika COy/rok

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zand Drég Miejskich
K

Budowa systemu park and ride wraz z realizacy|

Publicznej w

y w

8554 075,30 EUR

8554 075,30 EUR

7270 964,00 EUR

nd

nd

nd

nd

Liczba wybudowanych obiektow parkuj i jed7 szt.; Liczba miejs
postojowych wybudowanych w obiektach parkuj i7e800 szt.: Liczbs
miejsc dia’osob w

obiektach parkuj i je#l - 15 szt., Liczba przewozéw komunikatj
miejsky na i nowych liniach miejskigj -
Wartai¢ bazowa 39 780 000 szt./rok, wastodocelowa -39 960 00
sztrok., Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplamianych -
146,95 ton rownowaika COyrok, Liczba  samochodow
korzystajcych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
"parkuj i jed:"- 90.000 szt.rok

Il kwartat 2018

Gmina Naklo nad Notegi

Budowa parkingu ,Park and Ride” przy dworcu
PKP w Nakle nad Notech wraz z polyczeniem
istniejaca infrastruktur 3 komunikacyjna.

2214 000,00 EUR

1854 500,00 EUR

1576 325,00 EUR

nd

nd

nd

nd

n/id

Liczba samochodéw korzystaych z miejsc postojowych
'wybudowanych obiektach " Parkuj i jgd 32240 szt.; Liczba miejsc
postojowych w wybudowanych obiektach " Parkuj i4&d176 szt.
Liczba wybudowanych obiektéw Parkuj i jed1 szt., Liczba miejsc
postojowych dla oséb niepetnosprawnych- 17 szt, Li¢zba

emtow -1 sz,
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - 361,58
t/CO2/rok, Dluga¢ wybudowanych drég dla roweréw 1,29 km., Liczba
l0s6b korzystacych z wybudowanych drég dla roweréw - 1000 szt

10.2017

Gmina Szubin

Budowa parkingu ,Park & Ride" w Szubinie

935 273,74 EUR

935 273,74 EUR

794 982,00 EUR

n/d

nd

nd

nd

n/id

Liczba wybudowanych obiektéw parkuj i jed1 szt.; Liczba miejsc
postojowych wybudowanych w obiektach parkuj i3ed26 szt.: Liczba
miejsc j dla os6b ni w

obiektach parkuj i jedl- 4 szt.; Szacowany roczny spadek emisji gazow
cieplarnianych- 146,68 tony réwnowska CO2/rok, Liczba

z miejsc w
obiektach “parkuj i jed" - 15 200 szt., Liczba 0s6b korzystajch 2
\wybudowanych/przebudowanych drég dla roweréw- 500 os6b, Bigo
'wybudowanych drég dla roweréw 0,650 km.

15.10.2017

Gmina Miasta Tort/Miejski  Zaklad

Komunikacji w Toruniu Sp.zo.0.

ukladu  te wuk

P
\Waly gen. Sikorskiego i al. Jana Pawta Il wraz
budowa pasa tramwajowo-autobusowego
[ Toruniu- BiT City Il

12 446 078,00 EUR

10 118 763,00 EUR

8499 716,78 EUR

nd

1,25

nd

nd

nd

Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych - 1,06 tony
réwnowanika COJ/rok, Liczba wybudowanych zintegrowanych
weztow przesiadkowych- 1, Liczba przewozoéw komuni
miejsky na 1 i nowych liniach ikacji miejskiej
- 8500 szt./rok, Dlugé wyznaczonych bus paséw- 0,55 km.,
Calkowita diugé¢ nowych lub przebudowanych linii komunikaciji
miejskiej - 1,25 km., Dlugét przebudowanych drog dla rowerowj -1
km.

03.2017

Gmina Miasta TorMiejski Zarzd Drég
Toruniu

Budowa parkingow Park&Ride w ramach realizacji
planu’gospodarki niskoemisyjnej w Toruniu BIT-
cITy i

5726 160,24 EUR

5682 424,38 EUR

3017 231,22 EUR

nd

nd

nd

nd

Liczba wybudowanych obiektéw "parkuj i jeti- 4 szt.; Liczba miejst
postojowych w wybudowanych obiektach "parkuj i j&d 446 szt.
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - 46,8 ton
réownowanika CO2/rok, Liczba pojazdéw korzystaych z miejst
postojowych w wybudowanych obiektach “parkuj i f#d- 62000
szt./rok, Liczba miejsc dla oséb ni w
'wybudowanych obiektach "parkuj i jgd- 19 szt.

do 15.10.2017

SUMA

48 236 879,28 EU

R 42 444 081,15 E!

34 163 407,00

EUR




Fiszka zgtoszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park and Ride” przy dworcu PKP
w Nakle nad Notecig wraz z polagczeniem z istniejaca
infrastrukturg komunikacyjna

Lokalizacja inwestyc;ji
woj./powiat/gmina

kujawsko-pomorskie/nakielski/Nakto nad Notecig

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robot
budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartat/rok

112017 1V/2020

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

1. Koszt szacunkowy — 2 214 000 €
2. Koszt kwalifikowalny — 1 854 500 €
3. Kwota dofinansowania — 1 576 325 €

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Nakio nad Notecig

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014 — 2020,
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska
i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedmiotowe zadanie ujeto w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Nakio nad Notecig, przyjetym
uchwatg nr XXIIl/482/2016 Rady Miejskiej w Nakle nad
Notecig z dnia 30.06.2016 r.

Istotg realizacji przedmiotowej inwestycji jest zachecenie do
przejazdéw $Srodkami transportu proekologicznego oséb
z Gminy Nakto nad Notecig na kierunku Nakio nad Notecig -
Bydgoszcz, co wplynie na jej ponadregionalny charakter
i obejmie dziatania o znaczeniu strategicznym dla
wojewodztwa. Dzieki tej inwestycji osoby dojezdzajgce
z rejonu Nakia nad Notecig do Bydgoszczy bedg miaty
mozliwo$¢ skorzystania z parkingu, a tym samym dokonania
zmiany indywidualnego srodka transportu na rzecz transportu
zbiorowego.  Zastosowane rozwigzanie  pozwoli na
ograniczenie ruchu komunikacyjnego pomiedzy Naktem nad
Notecia, a Bydgoszczg jak i w samej Bydgoszczy w godzinach
szczytu. Ruch drogowy stanie sie bezpieczniejszy oraz w tym
przedziale czasu piynniejszy. Inwestycja ma na celu
wskazanie efektywnego sposobu pokonania danego odcinka
drogi od zrédita do celu podrozy. Efektywno$¢ transportu
nalezy rozumie¢ wieloptaszczyznowo, tj. czas przejazdu,
komfort przejazdu, bezpieczenstwo przejazdu, ograniczenie
prawdopodobienstwa uczestnictwa w kolizjach i wypadkach
drogowych. W zwigzku z realizacja zadania planuje sie
wprowadzenie ujednoliconego systemu — taryfikatora opfat,
gdzie podrozujacy, kupujgc bilet parkingowy w Nakle nad
Notecig bedg mogli w ramach dokonanej optaty, korzystac
z przejazdu srodkami komunikacji publicznej na odcinku Nakio
— Bydgoszcz i na terenie Bydgoszczy. Takie rozwigzanie
systemowe ma na celu m.in. podniesienie komfortu osob
podrézujgcych. Budowa parkingu typu ,Park and Ride”
w Nakle nad Notecig oddziatywa¢ bedzie na zasadnicze
kwestie z punktu widzenia strategii wojewddztwa:




1. Wplyw na system komunikacji publicznej w obrebie
terendw  przyleglych do miasta  Bydgoszcz
(podniesienie efektywnosci systemu),

2. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw wojewodztwa
poprzez zintegrowanie systeméw komunikacyjnych
terendw na obrzezach aglomeracji (wieksza
dostepnos¢ do rynku pracy, osrodkéw kultury,
rozrywki itp.),

3. Obnizenie emisji CO. w ramach zmiany prywatnych
Srodkéw komunikacyjnych na rzecz transportu
zbiorowego,

4. Promowanie zdrowego stylu zycia.

5. Zwiekszenie bezpieczenstwa publicznego

Projekt przewiduje réwniez mozliwos¢ rozbudowy parkingu
Park and Ride o zakres infrastruktury towarzyszacej, tj. droge
dojazdowg wraz ze $ciezkg rowerowa, chodnikami oraz
punktami Swietinymi i elementami poprawiajgcymi poziom
bezpieczenstwa zaréwno w ruchu kotowym jak i pieszym.
Powyzsze elementy bedg ze sobg Scisle powigzane, dlatego
bedg tworzy¢ zharmonizowang catosé.

Budowa nowej drogi dojazdowej do miejsc postojowych
przyczyni sie do ptynnej obstugi komunikacyjnej uzytkownikow
parkingu. Pofaczenie drogi dojazdowej stanowigcej integralng
cze$¢ catej inwestycji, wigze sie z:

- promocjg transportu efektywnego, speiniajgcego oczekiwania
spoteczenstwa,

- poprawg wydajnosci ekonomiczne;j,

- minimalizacjg szkodliwego wplywu indywidualnych $rodkéw
transportu na: zdrowie publiczne, $rodowisko przyrodnicze,
gospodarke i urbanistyke.

Parking Park and Ride w Nakle nad Notecig bedzie petnit
réwniez funkcje charakterystyczng dla parkingéw typu ,Park
and Bike”, tj. w ramach oferty funkcjonowania parkingu, a tym
samym w celu zwiekszenia atrakcyjnosci obiektu planuje sie
budowe $Sciezki rowerowej wzdiuz drogi dojazdowej oraz
przechowalnie rowerdw na co najmniej 30 miejsc postojowych.
System zakiadatby wykorzystanie roweru jako pierwszego
ogniwa podrézy, co spowodowatoby dodatkowg eliminacje
przejazdéw samochodami prywatnymi w ramach obecnie
preferowanych  zachowan pro-zdrowotnych i pro -
ekologicznych. Tak przedstawione rozwigzanie w znaczgcy
spos6b wplynie na zminimalizowanie skutkéw emisji CO:2
i bedzie spéjne z przyjetymi zatozeniami gospodarki
niskoemisyjne;j.

W ramach budowy parkingu przyjeto do realizacji rondo, ktére
w duzym stopniu przyczyni sie do ptynnego potgczenia
komunikacyjnego parkingu z istniejgca infrastrukturg drogowg
na terenie miasta. Przy obecnie funkcjonujgcej organizacji
ruchu oraz mozliwych rozwigzaniach projektowych zjazd na
parking od strony zachodniej jest mozliwy tylko i wytacznie w
sytuacji pokonania dodatkowych odlegtosci. W zwigzku
Z powyzszym budowa ronda wraz z drogg dojazdowg wptynie
bezposrednio na zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw w
centrum miasta, co z kolei przetozy sie na zwiekszenie
efektywnosci wykorzystania transportu publicznego i tym
samym redukcje emisji CO2.

Przyjete rozwigzania bezposrednio przyczynig sie do:

- lepszego skomunikowania parkingu z istniejgcg infrastrukturg
drogowg na terenie miasta,

- zwiekszenia komfortu podrézy,




- skrécenia czasu dojazdu do parkingu,

- zmniejszenia emisji COz2.

Realizacja dziatan i inwestycji opisanych wyzej bedzie stuzyta
wprowadzeniu na terenie Nakia nad Notecig transportu
zrownowazonego. Miarg realizacji  zaproponowanych
przedsiewzie¢ bedzie przede wszystkim efektywnosé
i wydajnos¢ systemu transportowego, ale takze
minimalizowanie negatywnych skutkow srodowiskowych.

Jednym z elementéw przedmiotowej inwestycji bedzie budowa
portierni z ogélnodostepnym weztem sanitarnym. Zaktada sie,
iz jako jeden z komponentéw catej inwestycji w znaczacy
sposob wplynie na wiasciwe funkcjonowanie catego obiektu
zgodnie z zatozeniami, . parking dla podréznych
dojezdzajacych m.in. do Bydgoszczy oraz na ogolng polityke
parkingowag. Ma ona na celu zapewnienie sprawnej obstugi
os6b korzystajgcych na co dzien z parkingu. Tym samym
bedzie oddzialywa¢ na poziom bezpieczenstwa, a takze
wzbudza¢ zaufanie u oséb korzystajgcych z planowanej
inwestycji, ktérzy na czas podrézy pozostawia¢ bedg
indywidualne $rodki komunikacyjne na terenie parkingu na
rzecz transportu zbiorowego.

Realizacja projektu pn.: ,Budowa parkingu Park and Ride przy
dworcu PKP w Nakle nad Notecig wraz z potgczeniem
z istniejgcy infrastrukturg komunikacyjng” bedzie polegata na
realizacji nastepujgcych dziatan:

A — Tereny utwardzone:
1. Budowa miejsc postojowych,
Budowa drogi wewnetrznej,
Budowa wjazdow i wyjazdow,
Zatoka autobusowa,
Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi dojazdowej,
Budowa ronda.

O oswN

B — Infrastruktura towarzyszaca
1. Budowa oswietlenia,
2. Budowa kanalizacji deszczowej,

C — Obiekty kubaturowe
1. Budowa portierni z og6lnodostepnym weziem
sanitarnym,

Koszt inwestycji (netto) z podzialem na poszczegodine
dziatania:

1. Roboty drogowe (roboty przygotowawcze,
konstrukcje nawierzchni, elementy ulic, zielen) —
2 841 000,00 zi, (3 494 430 zt brutto)

2. Budynek portierni wraz z toaletg — 307 000,00 z,
(377 610 zt brutto)

3. Instalacja zewnetrzna w obrebie parkingu (branza
wod — kan) — 823 000,00 zt, (1 012 290 zi brutto)

4. |Instalacja zewnetrzna w obrebie parkingu (branza
elektryczna) — 335 300,00 zt, (412 419 zt brutto)

5. Prace wykonczeniowe ( wiaty, stojaki rowerowe,
itp.) — 23 600,00 z, (29 028 zt brutto)

6. Inne prace — 400 000,00 z, (492 000 z! brutto)

7. Modernizacja drogi dojazdowej — 750 000,00 zi,
(922 500 zt brutto)

8. Sciezka rowerowa — 160 000,00 z, (196 800 zt
brutto)

9. Kanalizacja deszczowa w obrebie parkingu —




262 500,00 zt, (322 875 zt brutto)
10. Rondo (ul. Mrotecka) — ok. 2000 000,00 zi
(2 460 000 zt brutto).

Harmonogram realizacji projektu:

4.

5.
6.

01.2017 — 02.2017 — opracowanie koncepcji,

03.2017 - 07.2017 - opracowanie programu
funkcjonalno - uzytkowego, uzyskanie decyzji
srodowiskowej,

08.2017 - 10.2017 — wyboér wykonawcy (formuta:
zaprojektuj i wybuduj), ztozenie wniosku
o dofinansowanie,

11.2017 - 08.2018 - opracowanie dokumentacji
projektowej,

08.2018 — 09.2020 - realizacja zadania

10.2020- 12.2020 — prace odbiorowe

Planowany termin rozpoczecia inwestycji: 01.2017

Planowany termin zakonczenia inwestycji: 12.2020

Gmina Nakio nad Notecig planuje ztozy¢ wniosek aplikacyjny
na dofinansowanie przedmiotowej inwestycji: 10.2017

Wskaznik - nazwa

Jednostka

Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa

1.

Liczba samochodéw
korzystajgcych z
miejsc postojowych w
wybudowanych
obiektach ,Parkuj i
jedz”

szt. 0 32 240

Liczba miejsc
postojowych w
wybudowanych
JParkuj i jedz”

szt. 0 176!

Liczba
wybudowanych
obiektow ,Parkuyj i
jedz”

szt. 0 1

Liczba miejsc
postojowych dla oséb
niepetnosprawnych

szt. 0 17

Liczba
wybudowanych
zintegrowanych
weztdw
przesiadkowych

szt. 0 1

! Wartos¢ obejmuje wszystkie miejsca postojowe, tacznie z miejscami postojowymi dla os6b
niepetnosprawnych.
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6. Szacowany roczny
spadek emisji gazéw
cieplarnianych

t/COz2/rok 0 361,58

7. Dlugosc
wybudowanych drég
dla rowerow

km 0 1,292

8. Liczba osob
korzystajgcych z
wybudowanych drég
dla roweréow

szt. 0 1000

BUW
StawemiN Ndpierata

GMINA NAKLO n. NOTEC!A

89-100 NAKLO n. Notecig

ul. Ks. Skargi 7,tel. 052 386 7901

pow. Nakielski
woj. kujawsko - pomorskie

NIP 5581768632, Reg: 092350895

? Dlugos¢ $ciezki rowerowej stanowi sume wybudowanej Sciezki rowerowej i wydzielonego pasa w drodze

dojazdowej na terenie parkingu.
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Fiszka zgtoszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park & Ride” w Szubinie

Lokalizacja inwestycj
woj./powiat/gmina

Kujawsko-Pomorskie/Nakielski/Szubin

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robét
budowlanych mm.rok

data rozpoczecia robot
budowlanych mm.rok

01.2018 10.2019

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

935.273,74/935.273,74/794.982

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkdw

Gmina Szubin

Opis projektu

~Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewbdziwa Kujawsko Pomorskiego na lata 2014-2020 —
Poddzialanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnosé miejska i
promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT"

Nastepstwemn dziatan zwigzanych z zintegrowanymi systemami
komunikacyjnymi w Bydgoszczy jest przeniesienie tej formy na
obszary pogranicza aglomeracji. Gmina Szubin w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko
- Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddzialanie 3.5.2
Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnych w ramach ZIT planuje wybudowa¢ parking typu
«Park and Ride” wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Istotg
dzialania bedzie dojazd samochodem osobowym do przystanku
komunikacji zbiorowej, pozostawienie samochodu na parkingu i
dalsza podroz do Bydgoszczy $rodkami komunikacii zbiorowej.
Celem takiego rozwigzania ma by¢ przejgcie przez komunikacje
zbiorowg czesci ruchu samochodowego zmierzajacego z
obszaru Szubina do Bydgoszczy. Inwestycja ta jest spdjna ze
Strategig Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego w
zakresie rozwoju transportu zbiorowego oraz Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Szubin Dziatanie V
.Promowanie i rozwoj gospodarki Publicznej”. Gtéwnym celem
budowy ,Parkuj i jedz" jest zachecanie do przejazdéw $rodkami
transportu pro ekologicznego oséb z Gminy Szlbin na kierunku
Szubin - Bydgoszcz-Szubin. Przyjete rozwigzania docelowo
majg charakter zintegrowany z dziataniami w zakresie rozwoju
komunikacji publicznej na terenie miasta Bydgoszcz co
przemawia za zaakceptowaniem przestanek strategicznych dla
wojewbdziwa. Dzigki tej inwestycji z 2.076 oséb (liczba
zatrudnionych oséb w Bydgoszczy wedlug danych |zby
Skarbowej w Bydgoszczy 2014 r.) co najmniej 150 oséb (t.
okoto 7 %) na co dzien dojezdzajgcych do Bydgoszczy bedzie
mogio skorzystac z parkingu, a tym samym dokona zmiany
indywidualnego $rodka transportu na transport zbiorowy.
Wplynie to pozytywnie na zwigkszenie plynnosci ruchu
komunikacyjnego na trasie pomigdzy Szubinem, a Bydgoszcza,
a to z kolei przeklada si¢ na redukcje emisji zanieczyszczen
powietrza, zmniejszenie emisji hatasu oraz dodatkowo na




poprawe bezpieczenstwa drogowego poprzez ograniczenie
prawdopodobierstwa uczestnictwa w Kkolizjach lub wypadkach
drogowych. Wigksza liczba os6b od miejsc parkingowych wynika
z faktu, 2e do wyliczenia ilo$ci oséb korzystajacych z parkingu
przyjeto wykonywanie pracy na réznych zmianach oraz dojazd
do miejsca ,P&R" przez $rednio dwie osoby jednym
samochodem np.
w przypadku matzenstw,

Rozwazane sg rozne metody motywacji mieszkaricéw do
pozostawienia na ,Park8&Ride” samochodu prywatnego i
skorzystania z komunikacji zbiorowej. Gtéwna z nich jest
powigzanie opfat parkingowych w Szubinie z oplatami za
przejazdy srodkami komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

W ramach projektu planuje sie:

= Budowe parkingu dla samochoddw osobowych dla okolo
126 pojazdéw w tym 4 miejsca postojowe dla oséb
niepetnosprawnych

¢ Budowe peronu dla autobusdw wraz z zatoczkami

* miejsca przechowania rowerdw- garazy dla rowerdw oraz
stojakdw rowerowych tacznie dla ok. 30 roweréw,

¢ Wybudowanie drogi dojazdowej (jezdnia, chodniki, Sciezka
rowerowa) do miejsca przeznaczonego pod parking ,parkuj
i jedz”, o dlugosci ok. 290 m

¢« Budoweg oswietlenia ulicznego,

* Budowe ronda, wraz z czterema ok. 50 metrowymi
odcinkami drég (w sumie ok. 200 m),

* Budowe sciezek rowerowych o tgcznej diugosci ok. 650 m
(290 m wzdtuz nowo budowanej drogi dojazdowej, 150 m
wzdiuz przebudowywanego odcinka ul. Tysigclecia, 4x50 m
w ramach budowanego ronda)

* Przebudowe odcinka ul. Tysigclecia, o ditugosci ok. 150 m,
* Realizacja wraz z miastem Bydgoszcz wspélnego systemu
zarzadzajgcego majgcego na celu wprowadzenie tzw.
wspolnego biletu” tj. powigzanie optat parkingowych w
Szubinie z oplatami za przejazdy $rodkami komunikacji

miejskiej w Bydgoszczy

W ramach zadania planowana jest budowa zatok autobusowych
wraz z wiatami. Obecnie przystanki autobusowe znajdujg sie
przy ul. Keynskiej, gdzie w poblizu nie ma terenu na lokalizacje
Park&Ride. W zwigzku z czym podjeto decyzje o lokalizacji
Park&Ride pomigdzy ul. Kcyriska, a ul. Tysiaclecia w Szubinie.
Po zrealizowaniv inwestycji istniejgce przystanki autobusowe
przy ul. Kcynskiej zostang przeniesione na zrealizowany
Park&Ride. Ponadto w poblizu Park&Ride znajduje sie osiedle
jednorodzinne i wielorodzinne. Blisko$¢ miejsca zamieszkania
od projektowej inwestycji dodatkowo ma zmotywowad
mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego.

W celu mozliwie najkrotszego dojazdu do Park&Ride konieczna
Jest budowa drogi dojazdowej, chodnika oraz $ciezki rowerowej
od ul. Kcynskiej do ul. Tysigclecia. Projektowana droga
dojazdowa bedzie miata diugo$¢ ok. 290 m. Projektowane rondo
stanowi  bezpieczne  rozwigzanie  komunikacyjne na
niebezpiecznym skrzyzowaniu ulic Tysigclecia, Ogrodowej i
Paluckiej, ktore to ulice stanowig dojazd dla samochodéw
osobowych do parkingu. W obrebie ronda planowane jest
rowniez wybudowanie $ciezki rowerowej fgczacej sie z istniejaca




Sciezkg na ul. Paluckie] oraz z projektowang &ciezkg wzdtuz
drogi dojazdowej. Konieczne jest takze przebudowanie odcinka
ul. Tysigclecia, o dtugosci ok. 150 m, w zakresie niezbednym do
obstugi parkingu oraz ok. 200 m w ramach budowy ronda.
Powyzsze inwestycje stanowig calo$¢ funkcjonalno - uzytkowa z
P&R iwplyng na poprawe bezpieczenstwa dojazdu dla
uzytkownikow. Ponadto w celu poprawy bezpieczenstwa oséb,
ktore bedg korzystaly z przedmiotowego obiektu wzdluz
projektowane] dogi planowana jest budowa punktéw Swietinych.
Wyzej wymienione rozwigzanie umozliwi potencjalnym
podréznym dojazd prywatnym samochodem lub rowerem na
parking, a nastepnie skorzystanie z transportu zbiorowego, co
spowoduje zmniejszenie emisji do atmosfery CO2. Przewiduje
sig, ze po zrealizowaniu przedmiotowego zadania nastapi
zmnigjszenie emisji spalin z tytutu zmiany $rodka transportu z
samochodu na komunikacje zbiorowg o okolo 146,68 tony
rownowaznika CO2/rok.

Parking projektowany jest na terenie nalezacym do Gminy
Szubin, ktéry polozony jest w centrum miasta pomiedzy ul.
Kcynska, a ul. Tysiaclecia. Planowana lokalizacia nie posiada
odpowiedniego dojazdu z ul. Kcyriskiej. W powyzszym stanie
rzeczy wraz z budowg parkingu koniecznym staje sie budowa
drogi umozliwiajgcej dojazd do parkingu z ul. Kcyriskiej, ktdra
jest glowng drogg przebiegajaca przez miasto Szubin. Nowo
wybudowana droga stanowi¢ bedzie dogodny dojazd do
parkingu i przystanku autobusowego zaréwno dla samochodow
osobowych oraz pojazdow transportu Zbiorowego,
przyjezdzajacych zaréwno od strony Kcyni, Znina, Nakla jak i
Bydgoszczy.

W ramach inwestycji na terenie parkingu planowane jest
wydzielenie miejsca ze specjalnymi boksami i stojakami do
przechowywania okolo 30 rowerdw, Powyzsze spowoduje
propagowanie zdrowegc ftrybu zycia wséréd mieszkancow,
odcigzenie ruchu samochodéw osobowych w miescie oraz
zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.

Koszt calkowity zadania  wyniesie okolo 4.050.390,00 =z
9356.273,74 EURQ) z czeqgo:
» 1.397.280,00 2zt (322.64530 Euro) stanowi koszt
budowy parkingu, wraz z o$wietleniem i peronem
e 1.182.030,00 2zt (272.942,02 Euro) stanowi koszt
budowy drogi dojazdowe] wraz z chodnikami i $ciezka
rowerowg odtugosci ok. 220 m
» 541.200,00 zt koszt przebudowy odcinka drogi
Tysigclecia odluosci ok. 150 m {124.968,25)
e 929.880,00 zt (214.718,17 Euro) stanowi koszt budowy
ronda

Projekt w czesci dotyczace] zrealizowania-wdrozenia systemu
majgcego na celu powigzanie opfat parkingowych w Szubinie z
opfatami za przejazdy $rodkami komunikacji miejskiej w
Bydgoszczy tzw. ,systemu wspéinego biletu” bedzie realizowana
wspdinie z Miastem Bydgoszcz.

Ziozenie wniosku aplikacyjnego nastapi do 15.10.2017 r.

Wskaznik - nazwa

Jednostka Wartos¢ bazowa Wartog¢ docelowa




Liczba samochodéw
korzystajacych z miejsc
postojowych w wybudowanych
obiektach ,parkyj i jedz”

szf. 0

15.200*

Liczba wybudowanych
obiektow .parkuj i jedz”

Szt. 0

Liczba miejsc postojowych w
wybudowanych obieklach
Jparkyj i jedz”

Szt. 0

126

Liczba miejsc postojowych dla
0so6b niepelnosprawnych w
wybudowanych obiektach
«parkyj i jedz"

Szt 0

Szacowany roczny spadek
emisji gazdw cieplamianych

tony
rownowaznika 0
CO2frok

146,68*

Diugosé wybudowanych drog
dla roweréow

Km 0

0,650*

Liczba 0séb korzystajgcych z
wybudowanych
przebudowanych drog dla
rowerow

osoby 0

500"

Harmonogram realizacji inwestycji

Rodzaj prac data rr':::‘p::)cl:(zecla data zakoriczenia mm.rok
Opracowanie dokumentacji

projektowe] 01.2016 06.2017

Ztozenie wniosku

aplikacyjnego 10.2017 10.2017

Realizacja robét budowlanych 01.2018 10.2019

Szubin, 28.06.2017 r.

*Podano szacunkowe wartosci wskaznikow oraz kosztéw catkowitych. Wartosci te zostana
zweryfikowane po opracowaniu dokumentaciji projektowej.
Wskaznik szacowanego rocznego spadku emisji gazow cieplarnianych obliczono zgodnie
z metodologia:
15200 szt - liczba samochodéw korzystajacych z miejsc postojowych w wybudowanych
obiektach ,,parkuj i jedz” (na rok) x 1,93 os6b - zatozona srednia liczba pasazeréw w aucie
(wskaznik napeinienia pojazdéw indywidualnych dla drég krajowych, przyjety na podstawie
Studium transportowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego) x 50 km - liczba
kilometréw podrézy transportem publicznym (trasa Szubin-Bydgoszcz-Szubin) x 100 g.

Zup. BYRMISTRZA

= !
Krysiyne Sicfiel,
ZASTE’\;:.P AT STRZA




Fiszka zgloszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach P] 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingéw Park&Ride w ramach realizacji planu
gospodarki niskoemisyjnej w Toruniu — BiT-City Il

|

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robot

budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartal/rok

I kw. 2018 I kw.. 2020

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
! kwota dofinansowania
[EUR- 4,3310/ PLN]

5726 160,24 / 5682 424,38 / 3017 23122

24 800 000 / 24 610 580/ 13 067 628,41 ( brutto)

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Miasta Torun / Miejski Zarzad Drog w Toruniu

Opis projektu

Wyczerpywanie sie przepustowosci uktadu komunikacyjnego
W godzinach szczytu jest powodem wielu utrudnien w ruchu
srodmiejskim. Brak sprawnego przejazdu przez miasto wpltywa
takze na ograniczenie plynnego przemieszczania sie
wszystkich  uzytkownikow ruchu, co znacznie utrudnia
prawidiowe funkcjonowanie miasta. Pomimo realizacji wielu
projektow drogowych, ktdre poprawity jakosé ruchu, Torun
W dalszym ciggu zmaga sie z uciazliwosciami
komunikacyjnymi. Wcigz rosnaca liczba pojazdow i duze
natezenie ruchu powoduja, ze w wielu strategicznych
punktach miasta mamy do czynienia z przecigzeniem uktadu
komunikacyjnego. Z uwagi na wielkos¢ miasta i charakter
uktadu drogowego, szczegolnie obcigzone jest centrum
miasta, na obszarze ktérego od dawna brakuje migjsc
parkingowych. Poza tym obszarem problemy komunikacyjne
wystepujg we wszystkich dzielnicach przylegajgcych do
centrum tj. Przedmiescie Bydgoskie, Chetminskie, Jakubskie
jak réwniez w nieco mniejszym stopniu w pozostatych
rejonach miasta. Wplyw na te sytuacje ma wiele czynnikow
wynikajgcych ze specyfiki miasta, a w szczegdlnosci szybki
rozwéj gospodarczy, intensywny ruch turystyczny oraz
uniwersytecki charakter.

Warunkiem niezbednym do poprawy jakosci przestrzeni
miejskiej oraz redukcji ucigzliwosci ruchu drogowego bedzie
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego w miescie poprzez
stworzenie  atrakcyjnej alternatywy w  stosunku do
indywidualnej komunikacji samochodowej. Idea ograniczenia
ruchu samochodowego w centrum miasta jest realizowana
poprzez rozwoj komunikacji publicznej, ktora zapewnia
sprawny dojazd z innych rejonéw miasta szybko i z duzg
czestotliwoscig. W celu poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu, Gmina Miasta Torun od dawna prowadzi dziatania
dotyczgce rozwoju systemu transportu zbiorowego (rozwoj
komunikacji tramwajowej) oraz priorytetyzacji ruchu pieszego




i rowerowego. Elementem uzupetniajacym i integrujgcym caty
system komunikacji w Toruniu begdzie budowa systemu
parkingdéw typu Park&Ride, ktére beda zachecac kierowcow
do korzystania z komunikacji miejskiej. Gtéwng ideg jest to, ze
parkingi zlokalizowane na obrzezach miasta umozliwig
bezpieczne zaparkowanie samochodu i skorzystanie z
kontynuowania podrozy do centrum Torunia komunikacjg
miejska. Dzieki temu mieszkancy, turysci i studenci bedg mogli
swobodnie poruszac sie po miescie, a podréz tramwajem lub
autobusem bedzie oznaczac skrocenie czasu dojazdu do celu.
Lokalizacja parkingéw park&ride w Toruniu jest scisle
zwigzana z budowa i uruchomieniem nowych potgczen linii
tramwajowych. Wdrazanie polityki parkingowej i utatwianie
podrézy multimodalnych wptynie na ograniczenie dojazdow
samochodami do centrum miasta, co wpisuje sie w koncepcje
mobilnosci miejskiej. Dzieki temu wzrost znaczenia transportu
publicznego przy jednoczesnym ograniczaniu transportu
indywidualnego przyczyni sie do zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji do srodowiska.

Realizacja projektu bezposrednio wpisuje sie w nastepujgce
dokumenty strategiczne:

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Torun na
lata 2015-2020: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych z
obszaru gminy o 20% do roku 2020 w stosunku do roku
bazowego (rok 1998). Jednym =z gtdwnych czynnikow
wplywajgcych na stan powietrza w Toruniu jest komunikacja
prywatna. Aby zredukowac emisje liniowg z zakresu transportu
indywidualnego powinno sie podja¢é m.in. nastgpujgce
dziatania:

- budowa parkingow Park&Ride,

- tworzenie utatwien stuzacych przyjaznemu dla uzytkownika
taczeniu podrézowania transportem indywidualnym
i publicznym lub rowerowym i pieszym.

Zgodnie z prognozg ujeta w Planie gospodarki niskoemisyjnej
natezenie ruchu pojazdow w Toruniu bedzie sig¢ zwigkszac, co
bedzie miato przelozenie na emisje zanieczyszczen powietrza
oraz halasu, a takze na bezpieczenstwo ruchu
i przepustowo$c¢ drog. Realizacja projektu jest zgodna z celami
Planu gospodarki niskoemisyjnej, poniewaz zakfada
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz podwyzszenie
jakosci  $rodowiska. Promowanie niskoemisyjnych form
komunikacji miejskiej poprzez budowe parkingéw wplynie na
rozwdj zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci. Realizacja celéw PGN przyczyni sig
do przywrocenia standardow jakosci powietrza, zmnigejszenia
stezenn substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu oraz
zachowania i ochrony srodowiska naturalnego.

- Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013-2035 - w celu
unikniecia  wzrostu zatloczenia na ulicach  miasta
i wydatkowania nadmiernych $rodkéw na rozbudowe sieci
drogowej polityka miasta zmierza do podnoszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W miescie zaktada sig
osiggniecie nastepujgcego podziatu modalnego: 45% podrozy
transportem zbiorowym i 10% podrozy rowerem. Realizacja
tych dziatan sprawi, ze Torun stanie sie miastem bardziej
przyjaznym dla mieszkancow i turystow. Gtownym zatozeniem
jest wprowadzenie priorytetu dla transportu zbiorowego wraz
z dziataniami na rzecz jego usprawnienia m.in. poprzez
tworzenie integracyjnych weziow przesiadkowych
umozliwiajgcych wybdr alternatywnego srodka komunikaciji.




Przedsigwziecie nalezy do projektow zawierajgcych elementy
minimalizujgce negatywne oddzialywanie na $rodowisko.
W tym przypadku sa to w szczegélnosci dziatania redukujace
zanieczyszczenia powietrza, a w $lad za tym promujace
ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych. Realizacja projektu
wpisuje si¢ w plan gospodarki niskoemisyjnej, obejmujacy
swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zrbwnowazong
mobilnoscig miejskg. Planowane dziatania bedg mialy
znaczgcy wplyw na zmniejszanie zatloczenia motoryzacyjnego
W miescie, poprawe plynnosci ruchu i ograniczanie
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne.
Projekt ~ zawiera elementy redukujace oddziatywanie
szkodliwych dla srodowiska czynnikéw (zmniejszenie emisji
hatasu i spalin) i w ten sposéb bedzie stuzyt poprawie
srodowiska naturalnego (pozytywny wplyw na  klimat
akustyczny i jako$¢ powietrza). Ponadto promowanie
transportu zbiorowego i wspieranie gospodarki niskoemisyjnej
wplynie na rozwéj zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskigj.

Zadanie dotyczy poprawy plynnosci i bezpieczenstwa ruchu.
Zadanie to jest zwigzane z ograniczeniem zatloczenia
motoryzacyjnego w centrum miasta poprzez rozwoj
komunikacji publicznej i stworzenie atrakcyjne; alternatywy
w stosunku do indywidualnej komunikagji samochodowe;j,

Zakres rzeczowy przedsiewziecia:

e budowa systemu parkingbw  Park&Ride  wraz
z infrastrukturg techniczng, zintegrowanych z systemem
transportu publicznego, zlokalizowanych na peryferyjnych
osiedlach miasta a jednoczesnie w poblizu linii
komunikacji publicznej. Parkingi powstang w celu zamiany
transportu  indywidualnego na  zbiorowy i beda
przeznaczone do czasowego postoju pojazdow.

* powstang cztery kompleksy parkingowe- w nastepujgcych
lokalizacjach

> ul. Dziewulskiego ~ 110 miejsc ( forma parkingu
2 kondygnacyjnego zadaszonego )

Obiekt planuje sie zlokalizowa¢ w miejscu istniejacej petli
autobusowej oraz centrum obstugi podréznych komunikacii
miejskiej, w poblizu drog krajowych DK 80 i DK 15.

W ramach realizacji zadania zaplanowano :

- budowe parkingu wraz z infrastrukturg techniczna,

- przebudowe petli autobusowej jako elementu $cisle
powigzanego z funkcjonowaniem parkingu)

- budowe toalet publicznych,

- pomieszczen gospodarczych zwigzanych z obstugg parkingu
- budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych niezbednych do
obstugi parkingu,

- budowe drogi pozarowe;j,

- miejsca dla rowerow,

- zagospodarowanie zielenig wraz z elementami mate;
architektury.

W ramach realizacji projektu zostanie réwniez przeniesione
centrum obstugi podréznych komunikacji miejskiej] na
kondygnacje 0 parkingu.

Dla przedmiotowego zadania zostat opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

(8]




]
> ul. Olimpijska - 140 miejsc ( forma parkingu
dwukondygnacyjnego zadaszonego )

Lokalizacje parkingu zaplanowano we wschodniej czesci
Torunia w rejonie ulic Olimpijskiej i Konstytucji 3-Maja.
W poblizu zlokalizowana jest petla autobusowa oraz przystanki
autobusowe.

W ramach realizacji przedsiewziecia zaplanowano :

- budowe parkingu wraz z infrastrukturg techniczna,

- rozbudowe drogi dojazdowej do parkingu (ul. Kusocinskiego),
ktora obecnie jest w ztym stanie technicznym ) od skrzyzowania
z ul. Olimpijskg do skrzyzowania z drogg osiedlowa.

- budowe toalet publicznych

- pomieszczen gospodarczych zwigzanych z obstugg
parkingow,

- budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych niezbednych do
obstugi parkingu,

- budowe drogi pozarowe;,

- miejsca dla rowerow,

- zagospodarowanie zielenig wraz z elementami matej
architektury.

Dla przedmiotowego zadania zostai opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

> ul. Gagarina - 150 miejsc. ( forma parkingu 3
kondygnacyjnego zadaszonego )

Obiekt planuje sie usytuowac przy istniejgcej petli
tramwajowej ( odleglos¢ ok. 200 m ) oraz przystanku
autobusowego.

Decyzja o tej lokalizacii parkingu wynika rowniez
z planowanej realizacji budowy kolejnego etapu Trasy
Srednicowej Pdtnocnej na odcinku od ul. Szosa Chelminska
do ul. Szosa Okrezna. Przedmiotowy parking bedzie penit
strategiczng funkcje w kontekscie lokalizacji miejsc
uzytecznosci publicznej o szczegélnym znaczeniu dia
mieszkancéw miasta (t. Uniwersytet Mikotaja Kopernika,
Wojewodzki Szpital Zespolony, Stadion zuzlowy Motoarena,
torunskie lotnisko, kluby studenckie oraz Aula Uniwersytecka
generujgca duzg ilos¢ wydarzen kulturalnych).

W ramach realizacji zadania zaplanowano :

- budowe parkingu wraz z infrastrukturg techniczna,

- budowe toalet publicznych,

- budowe pomieszczen gospodarczych zwigzanych z obstuga

parkingu,

- budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych niezbednych do
obstugi parkingu,

- budowe drogi pozarowe;,

- miejsca dla rowerdw,

-zagospodarowanie zielenia wraz z elementami matej

architektury.

Dla przedmiotowego zadania zostat opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.




> ul. Turystyczna - 46 miejsc — bez kondygnacji )
Obiekt planuje sie usytuowaé przy petli autobusowej w rejonie
skrzyzowania ul. Turystycznej z ul. Zakole.

W ramach realizacji zadania zaplanowano :

- wykonanie nawierzchni na miejsca postojowe,

- budowa oswietlenia,

- wykonanie kanalizacji deszczowej,

- zagospodarowanie zielenig

- budowa chodnika i drogi manewrowe;j (zjazdy)

- przebudowa fragmentu drogi dojazdowej ( ul. Zakole)

Dla przedmiotowego zadania zostat opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

System zarzadzania parkingami

e parkingi nieodptatne i udostepnione tylko uzytkownikom
pozostawiajacym samochéd i udajacym sie w dalsza
podroz komunikacjg miejska (autobus, tramwaj). Zostanie
to zapewnione poprzez zainstalowanie tablicy informujacej
0 przeznaczeniu parkingu dla os6b przesiadajgcych sie na
komunikacje zbiorowa (wraz z regulaminem)

* wprowadzenie weryfikacji wykorzystania parkingu - system
wykazujacy zajeto$¢ miejsc wprowadzajacy do projektu
element ITS

e wprowadzenie systemu zakupu biletu uprawniajacego do
korzystania ze $rodkow komunikacji miejskiej ( autobus,
tramwaj ).

Realizacja projektu obejmuje takze .nadzor nad realizowanymi
robotami budowlanymi oraz dziatania promocyjne.

Przewidywane rezuitaty:

e wzrost  znaczenia transportu publicznego przy
jednoczesnym  ograniczaniu  znaczenia transportu
indywidualnego oraz ograniczeniu emisji szkodliwych
substancji do srodowiska;

e zmnigjszenie emisji hatasu i drgan;

 ulatwienie podrézy multimodalnych bez ograniczania

dostepu mieszkancom gmin do centrow osrodkéw

miejskich;

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta;

rozwoj komunikacji publicznej i transportu zbiorowego;

poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu:

poprawa jakosci srodowiska poprzez zmniejszenie ruchu

kotowego w centrum:

poprawa wizerunku miasta Torunia:

e zwiekszenie  mobilnosci  uczestnikow komunikacji
zbiorowej,

* Zzwiekszenie liczby osob korzystajacych z komunikaciji
publicznej,

e ulatwienie dostepu do komunikacji zbiorowej poprzez
stworzenie zintegrowanych weziow przesiadkowych.

Harmonogram realizacji projektu:

Na podstawie PFU zostaly opracowane Karty Informacyjne
Przedsiewziecia, ktére zostaly zlozone do Regionalnej




Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w celu wydania

przez organ opinii 0 koniecznosci przeprowadzenia QOS.

Realizacja

— opracowanie koncepcji wraz z programem funkcjonalno —
uzytkowym dla wszystkich lokalizacji parkingdéw - do
31 sierpnia 2017 r.

- ogloszenie przetargu nieograniczonego w
Jprojektuj i buduf” - wrzesien 2017 .

systemie

Realizacja projektu tj. opracowanie dokumentagii projektowo —
kosztorysowej oraz wykonanie robét budowlanych przebiegac
bedzie w systemie  projektuj i buduj’: Wykonawca
przedsigwzigcia w harmonogramie rzeczowo- finansowym
okresli nastepujace terminy :

- wykonania dokumentacji projektowo- kosztorysowe;j,

- pozyskania niezbednych decyzji administracyjnych,

- wykonania robot budowlanych.

Realizacja projektu pod wzgledem rzeczowym
( dokumentacja budowlana i wykonanie robot budowlanych )
- Il kw. 2018 do | kw..2020.

Opracowanie studium wykonalnosci: - sierpien / wrzesien
2017 r.

Planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego - do
15 pazdziernika 2017 r.

Projekt pozakonkursowy do realizacji z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie 3.52 -
Zrownowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Wskaznik - nazwa

Wartos¢
docelowa

Jednostka Warto$¢ bazowa

Liczba wybudowanych
obiektow ,parku;j i jedz”

[szt.] 0 4

Liczba miejsc
postojowych w
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

[szt.] 0 446

Szacowany roczny
spadek emisji gazow
cieplarnianych (C134)

[tony
rownowaznika 0
CO2/rok]

46,8

Liczba pojazddw
korzystajgcych z miejsc
postojowych w
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

[szt/rok] 0 62 000*

Liczba miejsc
postojowych dla oséb
niepetnosprawnych w
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

[szt] 0 19 *




Liczba zainstalowanych
inteligentnych systemow [szt] 0 3
transportowych

* Zmiana wielkosci wskaznika w stosunku do pierwotnie przyjetego ( 78 000) wynika
z szacunkowych obliczen zajetosci miejsc parkingowych na podstawie opracowanych
koncepcji i PFU dla poszczegdlnych lokalizacji parkingow.

** Zmiana wielko$ci wskaznika wynika z Ustawy o drogach publicznych - ilog¢ miejsc dla os6b
niepetnosprawnych w kontekscie ilosci miejsc na danym parkingu.




Fiszka zgtoszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park and Ride” przy dworcu PKP
w Nakle nad Notecig wraz z polagczeniem z istniejaca
infrastrukturg komunikacyjna

Lokalizacja inwestyc;ji
woj./powiat/gmina

kujawsko-pomorskie/nakielski/Nakto nad Notecig

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robot
budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartat/rok

112017 1V/2020

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

1. Koszt szacunkowy — 2 214 000 €
2. Koszt kwalifikowalny — 1 854 500 €
3. Kwota dofinansowania — 1 576 325 €

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Nakio nad Notecig

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014 — 2020,
Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska
i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedmiotowe zadanie ujeto w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Nakio nad Notecig, przyjetym
uchwatg nr XXIIl/482/2016 Rady Miejskiej w Nakle nad
Notecig z dnia 30.06.2016 r.

Istotg realizacji przedmiotowej inwestycji jest zachecenie do
przejazdéw $Srodkami transportu proekologicznego oséb
z Gminy Nakto nad Notecig na kierunku Nakio nad Notecig -
Bydgoszcz, co wplynie na jej ponadregionalny charakter
i obejmie dziatania o znaczeniu strategicznym dla
wojewodztwa. Dzieki tej inwestycji osoby dojezdzajgce
z rejonu Nakia nad Notecig do Bydgoszczy bedg miaty
mozliwo$¢ skorzystania z parkingu, a tym samym dokonania
zmiany indywidualnego srodka transportu na rzecz transportu
zbiorowego.  Zastosowane rozwigzanie  pozwoli na
ograniczenie ruchu komunikacyjnego pomiedzy Naktem nad
Notecia, a Bydgoszczg jak i w samej Bydgoszczy w godzinach
szczytu. Ruch drogowy stanie sie bezpieczniejszy oraz w tym
przedziale czasu piynniejszy. Inwestycja ma na celu
wskazanie efektywnego sposobu pokonania danego odcinka
drogi od zrédita do celu podrozy. Efektywno$¢ transportu
nalezy rozumie¢ wieloptaszczyznowo, tj. czas przejazdu,
komfort przejazdu, bezpieczenstwo przejazdu, ograniczenie
prawdopodobienstwa uczestnictwa w kolizjach i wypadkach
drogowych. W zwigzku z realizacja zadania planuje sie
wprowadzenie ujednoliconego systemu — taryfikatora opfat,
gdzie podrozujacy, kupujgc bilet parkingowy w Nakle nad
Notecig bedg mogli w ramach dokonanej optaty, korzystac
z przejazdu srodkami komunikacji publicznej na odcinku Nakio
— Bydgoszcz i na terenie Bydgoszczy. Takie rozwigzanie
systemowe ma na celu m.in. podniesienie komfortu osob
podrézujgcych. Budowa parkingu typu ,Park and Ride”
w Nakle nad Notecig oddziatywa¢ bedzie na zasadnicze
kwestie z punktu widzenia strategii wojewddztwa:




1. Wplyw na system komunikacji publicznej w obrebie
terendw  przyleglych do miasta  Bydgoszcz
(podniesienie efektywnosci systemu),

2. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw wojewodztwa
poprzez zintegrowanie systeméw komunikacyjnych
terendw na obrzezach aglomeracji (wieksza
dostepnos¢ do rynku pracy, osrodkéw kultury,
rozrywki itp.),

3. Obnizenie emisji CO. w ramach zmiany prywatnych
Srodkéw komunikacyjnych na rzecz transportu
zbiorowego,

4. Promowanie zdrowego stylu zycia.

5. Zwiekszenie bezpieczenstwa publicznego

Projekt przewiduje réwniez mozliwos¢ rozbudowy parkingu
Park and Ride o zakres infrastruktury towarzyszacej, tj. droge
dojazdowg wraz ze $ciezkg rowerowa, chodnikami oraz
punktami Swietinymi i elementami poprawiajgcymi poziom
bezpieczenstwa zaréwno w ruchu kotowym jak i pieszym.
Powyzsze elementy bedg ze sobg Scisle powigzane, dlatego
bedg tworzy¢ zharmonizowang catosé.

Budowa nowej drogi dojazdowej do miejsc postojowych
przyczyni sie do ptynnej obstugi komunikacyjnej uzytkownikow
parkingu. Pofaczenie drogi dojazdowej stanowigcej integralng
cze$¢ catej inwestycji, wigze sie z:

- promocjg transportu efektywnego, speiniajgcego oczekiwania
spoteczenstwa,

- poprawg wydajnosci ekonomiczne;j,

- minimalizacjg szkodliwego wplywu indywidualnych $rodkéw
transportu na: zdrowie publiczne, $rodowisko przyrodnicze,
gospodarke i urbanistyke.

Parking Park and Ride w Nakle nad Notecig bedzie petnit
réwniez funkcje charakterystyczng dla parkingéw typu ,Park
and Bike”, tj. w ramach oferty funkcjonowania parkingu, a tym
samym w celu zwiekszenia atrakcyjnosci obiektu planuje sie
budowe $Sciezki rowerowej wzdiuz drogi dojazdowej oraz
przechowalnie rowerdw na co najmniej 30 miejsc postojowych.
System zakiadatby wykorzystanie roweru jako pierwszego
ogniwa podrézy, co spowodowatoby dodatkowg eliminacje
przejazdéw samochodami prywatnymi w ramach obecnie
preferowanych  zachowan pro-zdrowotnych i pro -
ekologicznych. Tak przedstawione rozwigzanie w znaczgcy
spos6b wplynie na zminimalizowanie skutkéw emisji CO:2
i bedzie spéjne z przyjetymi zatozeniami gospodarki
niskoemisyjne;j.

W ramach budowy parkingu przyjeto do realizacji rondo, ktére
w duzym stopniu przyczyni sie do ptynnego potgczenia
komunikacyjnego parkingu z istniejgca infrastrukturg drogowg
na terenie miasta. Przy obecnie funkcjonujgcej organizacji
ruchu oraz mozliwych rozwigzaniach projektowych zjazd na
parking od strony zachodniej jest mozliwy tylko i wytacznie w
sytuacji pokonania dodatkowych odlegtosci. W zwigzku
Z powyzszym budowa ronda wraz z drogg dojazdowg wptynie
bezposrednio na zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw w
centrum miasta, co z kolei przetozy sie na zwiekszenie
efektywnosci wykorzystania transportu publicznego i tym
samym redukcje emisji CO2.

Przyjete rozwigzania bezposrednio przyczynig sie do:

- lepszego skomunikowania parkingu z istniejgcg infrastrukturg
drogowg na terenie miasta,

- zwiekszenia komfortu podrézy,




- skrécenia czasu dojazdu do parkingu,

- zmniejszenia emisji COz2.

Realizacja dziatan i inwestycji opisanych wyzej bedzie stuzyta
wprowadzeniu na terenie Nakia nad Notecig transportu
zrownowazonego. Miarg realizacji  zaproponowanych
przedsiewzie¢ bedzie przede wszystkim efektywnosé
i wydajnos¢ systemu transportowego, ale takze
minimalizowanie negatywnych skutkow srodowiskowych.

Jednym z elementéw przedmiotowej inwestycji bedzie budowa
portierni z ogélnodostepnym weztem sanitarnym. Zaktada sie,
iz jako jeden z komponentéw catej inwestycji w znaczacy
sposob wplynie na wiasciwe funkcjonowanie catego obiektu
zgodnie z zatozeniami, . parking dla podréznych
dojezdzajacych m.in. do Bydgoszczy oraz na ogolng polityke
parkingowag. Ma ona na celu zapewnienie sprawnej obstugi
os6b korzystajgcych na co dzien z parkingu. Tym samym
bedzie oddzialywa¢ na poziom bezpieczenstwa, a takze
wzbudza¢ zaufanie u oséb korzystajgcych z planowanej
inwestycji, ktérzy na czas podrézy pozostawia¢ bedg
indywidualne $rodki komunikacyjne na terenie parkingu na
rzecz transportu zbiorowego.

Realizacja projektu pn.: ,Budowa parkingu Park and Ride przy
dworcu PKP w Nakle nad Notecig wraz z potgczeniem
z istniejgcy infrastrukturg komunikacyjng” bedzie polegata na
realizacji nastepujgcych dziatan:

A — Tereny utwardzone:
1. Budowa miejsc postojowych,
Budowa drogi wewnetrznej,
Budowa wjazdow i wyjazdow,
Zatoka autobusowa,
Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi dojazdowej,
Budowa ronda.

O oswN

B — Infrastruktura towarzyszaca
1. Budowa oswietlenia,
2. Budowa kanalizacji deszczowej,

C — Obiekty kubaturowe
1. Budowa portierni z og6lnodostepnym weziem
sanitarnym,

Koszt inwestycji (netto) z podzialem na poszczegodine
dziatania:

1. Roboty drogowe (roboty przygotowawcze,
konstrukcje nawierzchni, elementy ulic, zielen) —
2 841 000,00 zi, (3 494 430 zt brutto)

2. Budynek portierni wraz z toaletg — 307 000,00 z,
(377 610 zt brutto)

3. Instalacja zewnetrzna w obrebie parkingu (branza
wod — kan) — 823 000,00 zt, (1 012 290 zi brutto)

4. |Instalacja zewnetrzna w obrebie parkingu (branza
elektryczna) — 335 300,00 zt, (412 419 zt brutto)

5. Prace wykonczeniowe ( wiaty, stojaki rowerowe,
itp.) — 23 600,00 z, (29 028 zt brutto)

6. Inne prace — 400 000,00 z, (492 000 z! brutto)

7. Modernizacja drogi dojazdowej — 750 000,00 zi,
(922 500 zt brutto)

8. Sciezka rowerowa — 160 000,00 z, (196 800 zt
brutto)

9. Kanalizacja deszczowa w obrebie parkingu —




262 500,00 zt, (322 875 zt brutto)
10. Rondo (ul. Mrotecka) — ok. 2000 000,00 zi
(2 460 000 zt brutto).

Harmonogram realizacji projektu:

4.

5.
6.

01.2017 — 02.2017 — opracowanie koncepcji,

03.2017 - 07.2017 - opracowanie programu
funkcjonalno - uzytkowego, uzyskanie decyzji
srodowiskowej,

08.2017 - 10.2017 — wyboér wykonawcy (formuta:
zaprojektuj i wybuduj), ztozenie wniosku
o dofinansowanie,

11.2017 - 08.2018 - opracowanie dokumentacji
projektowej,

08.2018 — 09.2020 - realizacja zadania

10.2020- 12.2020 — prace odbiorowe

Planowany termin rozpoczecia inwestycji: 01.2017

Planowany termin zakonczenia inwestycji: 12.2020

Gmina Nakio nad Notecig planuje ztozy¢ wniosek aplikacyjny
na dofinansowanie przedmiotowej inwestycji: 10.2017

Wskaznik - nazwa

Jednostka

Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa

1.

Liczba samochodéw
korzystajgcych z
miejsc postojowych w
wybudowanych
obiektach ,Parkuj i
jedz”

szt. 0 32 240

Liczba miejsc
postojowych w
wybudowanych
JParkuj i jedz”

szt. 0 176!

Liczba
wybudowanych
obiektow ,Parkuyj i
jedz”

szt. 0 1

Liczba miejsc
postojowych dla oséb
niepetnosprawnych

szt. 0 17

Liczba
wybudowanych
zintegrowanych
weztdw
przesiadkowych

szt. 0 1

! Wartos¢ obejmuje wszystkie miejsca postojowe, tacznie z miejscami postojowymi dla os6b
niepetnosprawnych.
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6. Szacowany roczny
spadek emisji gazéw
cieplarnianych

t/COz2/rok 0 361,58

7. Dlugosc
wybudowanych drég
dla rowerow

km 0 1,292

8. Liczba osob
korzystajgcych z
wybudowanych drég
dla roweréow

szt. 0 1000

BUW
StawemiN Ndpierata

GMINA NAKLO n. NOTEC!A

89-100 NAKLO n. Notecig

ul. Ks. Skargi 7,tel. 052 386 7901

pow. Nakielski
woj. kujawsko - pomorskie

NIP 5581768632, Reg: 092350895

? Dlugos¢ $ciezki rowerowej stanowi sume wybudowanej Sciezki rowerowej i wydzielonego pasa w drodze

dojazdowej na terenie parkingu.
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Fiszka zgtoszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park & Ride” w Szubinie

Lokalizacja inwestycj
woj./powiat/gmina

Kujawsko-Pomorskie/Nakielski/Szubin

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robét
budowlanych mm.rok

data rozpoczecia robot
budowlanych mm.rok

01.2018 10.2019

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

935.273,74/935.273,74/794.982

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkdw

Gmina Szubin

Opis projektu

~Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewbdziwa Kujawsko Pomorskiego na lata 2014-2020 —
Poddzialanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnosé miejska i
promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT"

Nastepstwemn dziatan zwigzanych z zintegrowanymi systemami
komunikacyjnymi w Bydgoszczy jest przeniesienie tej formy na
obszary pogranicza aglomeracji. Gmina Szubin w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko
- Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddzialanie 3.5.2
Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnych w ramach ZIT planuje wybudowa¢ parking typu
«Park and Ride” wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Istotg
dzialania bedzie dojazd samochodem osobowym do przystanku
komunikacji zbiorowej, pozostawienie samochodu na parkingu i
dalsza podroz do Bydgoszczy $rodkami komunikacii zbiorowej.
Celem takiego rozwigzania ma by¢ przejgcie przez komunikacje
zbiorowg czesci ruchu samochodowego zmierzajacego z
obszaru Szubina do Bydgoszczy. Inwestycja ta jest spdjna ze
Strategig Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego w
zakresie rozwoju transportu zbiorowego oraz Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Szubin Dziatanie V
.Promowanie i rozwoj gospodarki Publicznej”. Gtéwnym celem
budowy ,Parkuj i jedz" jest zachecanie do przejazdéw $rodkami
transportu pro ekologicznego oséb z Gminy Szlbin na kierunku
Szubin - Bydgoszcz-Szubin. Przyjete rozwigzania docelowo
majg charakter zintegrowany z dziataniami w zakresie rozwoju
komunikacji publicznej na terenie miasta Bydgoszcz co
przemawia za zaakceptowaniem przestanek strategicznych dla
wojewbdziwa. Dzigki tej inwestycji z 2.076 oséb (liczba
zatrudnionych oséb w Bydgoszczy wedlug danych |zby
Skarbowej w Bydgoszczy 2014 r.) co najmniej 150 oséb (t.
okoto 7 %) na co dzien dojezdzajgcych do Bydgoszczy bedzie
mogio skorzystac z parkingu, a tym samym dokona zmiany
indywidualnego $rodka transportu na transport zbiorowy.
Wplynie to pozytywnie na zwigkszenie plynnosci ruchu
komunikacyjnego na trasie pomigdzy Szubinem, a Bydgoszcza,
a to z kolei przeklada si¢ na redukcje emisji zanieczyszczen
powietrza, zmniejszenie emisji hatasu oraz dodatkowo na




poprawe bezpieczenstwa drogowego poprzez ograniczenie
prawdopodobierstwa uczestnictwa w Kkolizjach lub wypadkach
drogowych. Wigksza liczba os6b od miejsc parkingowych wynika
z faktu, 2e do wyliczenia ilo$ci oséb korzystajacych z parkingu
przyjeto wykonywanie pracy na réznych zmianach oraz dojazd
do miejsca ,P&R" przez $rednio dwie osoby jednym
samochodem np.
w przypadku matzenstw,

Rozwazane sg rozne metody motywacji mieszkaricéw do
pozostawienia na ,Park8&Ride” samochodu prywatnego i
skorzystania z komunikacji zbiorowej. Gtéwna z nich jest
powigzanie opfat parkingowych w Szubinie z oplatami za
przejazdy srodkami komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

W ramach projektu planuje sie:

= Budowe parkingu dla samochoddw osobowych dla okolo
126 pojazdéw w tym 4 miejsca postojowe dla oséb
niepetnosprawnych

¢ Budowe peronu dla autobusdw wraz z zatoczkami

* miejsca przechowania rowerdw- garazy dla rowerdw oraz
stojakdw rowerowych tacznie dla ok. 30 roweréw,

¢ Wybudowanie drogi dojazdowej (jezdnia, chodniki, Sciezka
rowerowa) do miejsca przeznaczonego pod parking ,parkuj
i jedz”, o dlugosci ok. 290 m

¢« Budoweg oswietlenia ulicznego,

* Budowe ronda, wraz z czterema ok. 50 metrowymi
odcinkami drég (w sumie ok. 200 m),

* Budowe sciezek rowerowych o tgcznej diugosci ok. 650 m
(290 m wzdtuz nowo budowanej drogi dojazdowej, 150 m
wzdiuz przebudowywanego odcinka ul. Tysigclecia, 4x50 m
w ramach budowanego ronda)

* Przebudowe odcinka ul. Tysigclecia, o ditugosci ok. 150 m,
* Realizacja wraz z miastem Bydgoszcz wspélnego systemu
zarzadzajgcego majgcego na celu wprowadzenie tzw.
wspolnego biletu” tj. powigzanie optat parkingowych w
Szubinie z oplatami za przejazdy $rodkami komunikacji

miejskiej w Bydgoszczy

W ramach zadania planowana jest budowa zatok autobusowych
wraz z wiatami. Obecnie przystanki autobusowe znajdujg sie
przy ul. Keynskiej, gdzie w poblizu nie ma terenu na lokalizacje
Park&Ride. W zwigzku z czym podjeto decyzje o lokalizacji
Park&Ride pomigdzy ul. Kcyriska, a ul. Tysiaclecia w Szubinie.
Po zrealizowaniv inwestycji istniejgce przystanki autobusowe
przy ul. Kcynskiej zostang przeniesione na zrealizowany
Park&Ride. Ponadto w poblizu Park&Ride znajduje sie osiedle
jednorodzinne i wielorodzinne. Blisko$¢ miejsca zamieszkania
od projektowej inwestycji dodatkowo ma zmotywowad
mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego.

W celu mozliwie najkrotszego dojazdu do Park&Ride konieczna
Jest budowa drogi dojazdowej, chodnika oraz $ciezki rowerowej
od ul. Kcynskiej do ul. Tysigclecia. Projektowana droga
dojazdowa bedzie miata diugo$¢ ok. 290 m. Projektowane rondo
stanowi  bezpieczne  rozwigzanie  komunikacyjne na
niebezpiecznym skrzyzowaniu ulic Tysigclecia, Ogrodowej i
Paluckiej, ktore to ulice stanowig dojazd dla samochodéw
osobowych do parkingu. W obrebie ronda planowane jest
rowniez wybudowanie $ciezki rowerowej fgczacej sie z istniejaca




Sciezkg na ul. Paluckie] oraz z projektowang &ciezkg wzdtuz
drogi dojazdowej. Konieczne jest takze przebudowanie odcinka
ul. Tysigclecia, o dtugosci ok. 150 m, w zakresie niezbednym do
obstugi parkingu oraz ok. 200 m w ramach budowy ronda.
Powyzsze inwestycje stanowig calo$¢ funkcjonalno - uzytkowa z
P&R iwplyng na poprawe bezpieczenstwa dojazdu dla
uzytkownikow. Ponadto w celu poprawy bezpieczenstwa oséb,
ktore bedg korzystaly z przedmiotowego obiektu wzdluz
projektowane] dogi planowana jest budowa punktéw Swietinych.
Wyzej wymienione rozwigzanie umozliwi potencjalnym
podréznym dojazd prywatnym samochodem lub rowerem na
parking, a nastepnie skorzystanie z transportu zbiorowego, co
spowoduje zmniejszenie emisji do atmosfery CO2. Przewiduje
sig, ze po zrealizowaniu przedmiotowego zadania nastapi
zmnigjszenie emisji spalin z tytutu zmiany $rodka transportu z
samochodu na komunikacje zbiorowg o okolo 146,68 tony
rownowaznika CO2/rok.

Parking projektowany jest na terenie nalezacym do Gminy
Szubin, ktéry polozony jest w centrum miasta pomiedzy ul.
Kcynska, a ul. Tysiaclecia. Planowana lokalizacia nie posiada
odpowiedniego dojazdu z ul. Kcyriskiej. W powyzszym stanie
rzeczy wraz z budowg parkingu koniecznym staje sie budowa
drogi umozliwiajgcej dojazd do parkingu z ul. Kcyriskiej, ktdra
jest glowng drogg przebiegajaca przez miasto Szubin. Nowo
wybudowana droga stanowi¢ bedzie dogodny dojazd do
parkingu i przystanku autobusowego zaréwno dla samochodow
osobowych oraz pojazdow transportu Zbiorowego,
przyjezdzajacych zaréwno od strony Kcyni, Znina, Nakla jak i
Bydgoszczy.

W ramach inwestycji na terenie parkingu planowane jest
wydzielenie miejsca ze specjalnymi boksami i stojakami do
przechowywania okolo 30 rowerdw, Powyzsze spowoduje
propagowanie zdrowegc ftrybu zycia wséréd mieszkancow,
odcigzenie ruchu samochodéw osobowych w miescie oraz
zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.

Koszt calkowity zadania  wyniesie okolo 4.050.390,00 =z
9356.273,74 EURQ) z czeqgo:
» 1.397.280,00 2zt (322.64530 Euro) stanowi koszt
budowy parkingu, wraz z o$wietleniem i peronem
e 1.182.030,00 2zt (272.942,02 Euro) stanowi koszt
budowy drogi dojazdowe] wraz z chodnikami i $ciezka
rowerowg odtugosci ok. 220 m
» 541.200,00 zt koszt przebudowy odcinka drogi
Tysigclecia odluosci ok. 150 m {124.968,25)
e 929.880,00 zt (214.718,17 Euro) stanowi koszt budowy
ronda

Projekt w czesci dotyczace] zrealizowania-wdrozenia systemu
majgcego na celu powigzanie opfat parkingowych w Szubinie z
opfatami za przejazdy $rodkami komunikacji miejskiej w
Bydgoszczy tzw. ,systemu wspéinego biletu” bedzie realizowana
wspdinie z Miastem Bydgoszcz.

Ziozenie wniosku aplikacyjnego nastapi do 15.10.2017 r.

Wskaznik - nazwa

Jednostka Wartos¢ bazowa Wartog¢ docelowa




Liczba samochodéw
korzystajacych z miejsc
postojowych w wybudowanych
obiektach ,parkyj i jedz”

szf. 0

15.200*

Liczba wybudowanych
obiektow .parkuj i jedz”

Szt. 0

Liczba miejsc postojowych w
wybudowanych obieklach
Jparkyj i jedz”

Szt. 0

126

Liczba miejsc postojowych dla
0so6b niepelnosprawnych w
wybudowanych obiektach
«parkyj i jedz"

Szt 0

Szacowany roczny spadek
emisji gazdw cieplamianych

tony
rownowaznika 0
CO2frok

146,68*

Diugosé wybudowanych drog
dla roweréow

Km 0

0,650*

Liczba 0séb korzystajgcych z
wybudowanych
przebudowanych drog dla
rowerow

osoby 0

500"

Harmonogram realizacji inwestycji

Rodzaj prac data rr':::‘p::)cl:(zecla data zakoriczenia mm.rok
Opracowanie dokumentacji

projektowe] 01.2016 06.2017

Ztozenie wniosku

aplikacyjnego 10.2017 10.2017

Realizacja robét budowlanych 01.2018 10.2019

Szubin, 28.06.2017 r.

*Podano szacunkowe wartosci wskaznikow oraz kosztéw catkowitych. Wartosci te zostana
zweryfikowane po opracowaniu dokumentaciji projektowej.
Wskaznik szacowanego rocznego spadku emisji gazow cieplarnianych obliczono zgodnie
z metodologia:
15200 szt - liczba samochodéw korzystajacych z miejsc postojowych w wybudowanych
obiektach ,,parkuj i jedz” (na rok) x 1,93 os6b - zatozona srednia liczba pasazeréw w aucie
(wskaznik napeinienia pojazdéw indywidualnych dla drég krajowych, przyjety na podstawie
Studium transportowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego) x 50 km - liczba
kilometréw podrézy transportem publicznym (trasa Szubin-Bydgoszcz-Szubin) x 100 g.

Zup. BYRMISTRZA

= !
Krysiyne Sicfiel,
ZASTE’\;:.P AT STRZA




Fiszka zgloszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach P] 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingéw Park&Ride w ramach realizacji planu
gospodarki niskoemisyjnej w Toruniu — BiT-City Il

|

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robot

budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartal/rok

I kw. 2018 I kw.. 2020

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
! kwota dofinansowania
[EUR- 4,3310/ PLN]

5726 160,24 / 5682 424,38 / 3017 23122

24 800 000 / 24 610 580/ 13 067 628,41 ( brutto)

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Miasta Torun / Miejski Zarzad Drog w Toruniu

Opis projektu

Wyczerpywanie sie przepustowosci uktadu komunikacyjnego
W godzinach szczytu jest powodem wielu utrudnien w ruchu
srodmiejskim. Brak sprawnego przejazdu przez miasto wpltywa
takze na ograniczenie plynnego przemieszczania sie
wszystkich  uzytkownikow ruchu, co znacznie utrudnia
prawidiowe funkcjonowanie miasta. Pomimo realizacji wielu
projektow drogowych, ktdre poprawity jakosé ruchu, Torun
W dalszym ciggu zmaga sie z uciazliwosciami
komunikacyjnymi. Wcigz rosnaca liczba pojazdow i duze
natezenie ruchu powoduja, ze w wielu strategicznych
punktach miasta mamy do czynienia z przecigzeniem uktadu
komunikacyjnego. Z uwagi na wielkos¢ miasta i charakter
uktadu drogowego, szczegolnie obcigzone jest centrum
miasta, na obszarze ktérego od dawna brakuje migjsc
parkingowych. Poza tym obszarem problemy komunikacyjne
wystepujg we wszystkich dzielnicach przylegajgcych do
centrum tj. Przedmiescie Bydgoskie, Chetminskie, Jakubskie
jak réwniez w nieco mniejszym stopniu w pozostatych
rejonach miasta. Wplyw na te sytuacje ma wiele czynnikow
wynikajgcych ze specyfiki miasta, a w szczegdlnosci szybki
rozwéj gospodarczy, intensywny ruch turystyczny oraz
uniwersytecki charakter.

Warunkiem niezbednym do poprawy jakosci przestrzeni
miejskiej oraz redukcji ucigzliwosci ruchu drogowego bedzie
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego w miescie poprzez
stworzenie  atrakcyjnej alternatywy w  stosunku do
indywidualnej komunikacji samochodowej. Idea ograniczenia
ruchu samochodowego w centrum miasta jest realizowana
poprzez rozwoj komunikacji publicznej, ktora zapewnia
sprawny dojazd z innych rejonéw miasta szybko i z duzg
czestotliwoscig. W celu poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu, Gmina Miasta Torun od dawna prowadzi dziatania
dotyczgce rozwoju systemu transportu zbiorowego (rozwoj
komunikacji tramwajowej) oraz priorytetyzacji ruchu pieszego




i rowerowego. Elementem uzupetniajacym i integrujgcym caty
system komunikacji w Toruniu begdzie budowa systemu
parkingdéw typu Park&Ride, ktére beda zachecac kierowcow
do korzystania z komunikacji miejskiej. Gtéwng ideg jest to, ze
parkingi zlokalizowane na obrzezach miasta umozliwig
bezpieczne zaparkowanie samochodu i skorzystanie z
kontynuowania podrozy do centrum Torunia komunikacjg
miejska. Dzieki temu mieszkancy, turysci i studenci bedg mogli
swobodnie poruszac sie po miescie, a podréz tramwajem lub
autobusem bedzie oznaczac skrocenie czasu dojazdu do celu.
Lokalizacja parkingéw park&ride w Toruniu jest scisle
zwigzana z budowa i uruchomieniem nowych potgczen linii
tramwajowych. Wdrazanie polityki parkingowej i utatwianie
podrézy multimodalnych wptynie na ograniczenie dojazdow
samochodami do centrum miasta, co wpisuje sie w koncepcje
mobilnosci miejskiej. Dzieki temu wzrost znaczenia transportu
publicznego przy jednoczesnym ograniczaniu transportu
indywidualnego przyczyni sie do zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji do srodowiska.

Realizacja projektu bezposrednio wpisuje sie w nastepujgce
dokumenty strategiczne:

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Torun na
lata 2015-2020: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych z
obszaru gminy o 20% do roku 2020 w stosunku do roku
bazowego (rok 1998). Jednym =z gtdwnych czynnikow
wplywajgcych na stan powietrza w Toruniu jest komunikacja
prywatna. Aby zredukowac emisje liniowg z zakresu transportu
indywidualnego powinno sie podja¢é m.in. nastgpujgce
dziatania:

- budowa parkingow Park&Ride,

- tworzenie utatwien stuzacych przyjaznemu dla uzytkownika
taczeniu podrézowania transportem indywidualnym
i publicznym lub rowerowym i pieszym.

Zgodnie z prognozg ujeta w Planie gospodarki niskoemisyjnej
natezenie ruchu pojazdow w Toruniu bedzie sig¢ zwigkszac, co
bedzie miato przelozenie na emisje zanieczyszczen powietrza
oraz halasu, a takze na bezpieczenstwo ruchu
i przepustowo$c¢ drog. Realizacja projektu jest zgodna z celami
Planu gospodarki niskoemisyjnej, poniewaz zakfada
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz podwyzszenie
jakosci  $rodowiska. Promowanie niskoemisyjnych form
komunikacji miejskiej poprzez budowe parkingéw wplynie na
rozwdj zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci. Realizacja celéw PGN przyczyni sig
do przywrocenia standardow jakosci powietrza, zmnigejszenia
stezenn substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu oraz
zachowania i ochrony srodowiska naturalnego.

- Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013-2035 - w celu
unikniecia  wzrostu zatloczenia na ulicach  miasta
i wydatkowania nadmiernych $rodkéw na rozbudowe sieci
drogowej polityka miasta zmierza do podnoszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W miescie zaktada sig
osiggniecie nastepujgcego podziatu modalnego: 45% podrozy
transportem zbiorowym i 10% podrozy rowerem. Realizacja
tych dziatan sprawi, ze Torun stanie sie miastem bardziej
przyjaznym dla mieszkancow i turystow. Gtownym zatozeniem
jest wprowadzenie priorytetu dla transportu zbiorowego wraz
z dziataniami na rzecz jego usprawnienia m.in. poprzez
tworzenie integracyjnych weziow przesiadkowych
umozliwiajgcych wybdr alternatywnego srodka komunikaciji.




Przedsigwziecie nalezy do projektow zawierajgcych elementy
minimalizujgce negatywne oddzialywanie na $rodowisko.
W tym przypadku sa to w szczegélnosci dziatania redukujace
zanieczyszczenia powietrza, a w $lad za tym promujace
ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych. Realizacja projektu
wpisuje si¢ w plan gospodarki niskoemisyjnej, obejmujacy
swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zrbwnowazong
mobilnoscig miejskg. Planowane dziatania bedg mialy
znaczgcy wplyw na zmniejszanie zatloczenia motoryzacyjnego
W miescie, poprawe plynnosci ruchu i ograniczanie
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne.
Projekt ~ zawiera elementy redukujace oddziatywanie
szkodliwych dla srodowiska czynnikéw (zmniejszenie emisji
hatasu i spalin) i w ten sposéb bedzie stuzyt poprawie
srodowiska naturalnego (pozytywny wplyw na  klimat
akustyczny i jako$¢ powietrza). Ponadto promowanie
transportu zbiorowego i wspieranie gospodarki niskoemisyjnej
wplynie na rozwéj zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskigj.

Zadanie dotyczy poprawy plynnosci i bezpieczenstwa ruchu.
Zadanie to jest zwigzane z ograniczeniem zatloczenia
motoryzacyjnego w centrum miasta poprzez rozwoj
komunikacji publicznej i stworzenie atrakcyjne; alternatywy
w stosunku do indywidualnej komunikagji samochodowe;j,

Zakres rzeczowy przedsiewziecia:

e budowa systemu parkingbw  Park&Ride  wraz
z infrastrukturg techniczng, zintegrowanych z systemem
transportu publicznego, zlokalizowanych na peryferyjnych
osiedlach miasta a jednoczesnie w poblizu linii
komunikacji publicznej. Parkingi powstang w celu zamiany
transportu  indywidualnego na  zbiorowy i beda
przeznaczone do czasowego postoju pojazdow.

* powstang cztery kompleksy parkingowe- w nastepujgcych
lokalizacjach

> ul. Dziewulskiego ~ 110 miejsc ( forma parkingu
2 kondygnacyjnego zadaszonego )

Obiekt planuje sie zlokalizowa¢ w miejscu istniejacej petli
autobusowej oraz centrum obstugi podréznych komunikacii
miejskiej, w poblizu drog krajowych DK 80 i DK 15.

W ramach realizacji zadania zaplanowano :

- budowe parkingu wraz z infrastrukturg techniczna,

- przebudowe petli autobusowej jako elementu $cisle
powigzanego z funkcjonowaniem parkingu)

- budowe toalet publicznych,

- pomieszczen gospodarczych zwigzanych z obstugg parkingu
- budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych niezbednych do
obstugi parkingu,

- budowe drogi pozarowe;j,

- miejsca dla rowerow,

- zagospodarowanie zielenig wraz z elementami mate;
architektury.

W ramach realizacji projektu zostanie réwniez przeniesione
centrum obstugi podréznych komunikacji miejskiej] na
kondygnacje 0 parkingu.

Dla przedmiotowego zadania zostat opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

(8]




]
> ul. Olimpijska - 140 miejsc ( forma parkingu
dwukondygnacyjnego zadaszonego )

Lokalizacje parkingu zaplanowano we wschodniej czesci
Torunia w rejonie ulic Olimpijskiej i Konstytucji 3-Maja.
W poblizu zlokalizowana jest petla autobusowa oraz przystanki
autobusowe.

W ramach realizacji przedsiewziecia zaplanowano :

- budowe parkingu wraz z infrastrukturg techniczna,

- rozbudowe drogi dojazdowej do parkingu (ul. Kusocinskiego),
ktora obecnie jest w ztym stanie technicznym ) od skrzyzowania
z ul. Olimpijskg do skrzyzowania z drogg osiedlowa.

- budowe toalet publicznych

- pomieszczen gospodarczych zwigzanych z obstugg
parkingow,

- budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych niezbednych do
obstugi parkingu,

- budowe drogi pozarowe;,

- miejsca dla rowerow,

- zagospodarowanie zielenig wraz z elementami matej
architektury.

Dla przedmiotowego zadania zostai opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

> ul. Gagarina - 150 miejsc. ( forma parkingu 3
kondygnacyjnego zadaszonego )

Obiekt planuje sie usytuowac przy istniejgcej petli
tramwajowej ( odleglos¢ ok. 200 m ) oraz przystanku
autobusowego.

Decyzja o tej lokalizacii parkingu wynika rowniez
z planowanej realizacji budowy kolejnego etapu Trasy
Srednicowej Pdtnocnej na odcinku od ul. Szosa Chelminska
do ul. Szosa Okrezna. Przedmiotowy parking bedzie penit
strategiczng funkcje w kontekscie lokalizacji miejsc
uzytecznosci publicznej o szczegélnym znaczeniu dia
mieszkancéw miasta (t. Uniwersytet Mikotaja Kopernika,
Wojewodzki Szpital Zespolony, Stadion zuzlowy Motoarena,
torunskie lotnisko, kluby studenckie oraz Aula Uniwersytecka
generujgca duzg ilos¢ wydarzen kulturalnych).

W ramach realizacji zadania zaplanowano :

- budowe parkingu wraz z infrastrukturg techniczna,

- budowe toalet publicznych,

- budowe pomieszczen gospodarczych zwigzanych z obstuga

parkingu,

- budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych niezbednych do
obstugi parkingu,

- budowe drogi pozarowe;,

- miejsca dla rowerdw,

-zagospodarowanie zielenia wraz z elementami matej

architektury.

Dla przedmiotowego zadania zostat opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.




> ul. Turystyczna - 46 miejsc — bez kondygnacji )
Obiekt planuje sie usytuowaé przy petli autobusowej w rejonie
skrzyzowania ul. Turystycznej z ul. Zakole.

W ramach realizacji zadania zaplanowano :

- wykonanie nawierzchni na miejsca postojowe,

- budowa oswietlenia,

- wykonanie kanalizacji deszczowej,

- zagospodarowanie zielenig

- budowa chodnika i drogi manewrowe;j (zjazdy)

- przebudowa fragmentu drogi dojazdowej ( ul. Zakole)

Dla przedmiotowego zadania zostat opracowany Program
Funkcjonalno-Uzytkowy.

System zarzadzania parkingami

e parkingi nieodptatne i udostepnione tylko uzytkownikom
pozostawiajacym samochéd i udajacym sie w dalsza
podroz komunikacjg miejska (autobus, tramwaj). Zostanie
to zapewnione poprzez zainstalowanie tablicy informujacej
0 przeznaczeniu parkingu dla os6b przesiadajgcych sie na
komunikacje zbiorowa (wraz z regulaminem)

* wprowadzenie weryfikacji wykorzystania parkingu - system
wykazujacy zajeto$¢ miejsc wprowadzajacy do projektu
element ITS

e wprowadzenie systemu zakupu biletu uprawniajacego do
korzystania ze $rodkow komunikacji miejskiej ( autobus,
tramwaj ).

Realizacja projektu obejmuje takze .nadzor nad realizowanymi
robotami budowlanymi oraz dziatania promocyjne.

Przewidywane rezuitaty:

e wzrost  znaczenia transportu publicznego przy
jednoczesnym  ograniczaniu  znaczenia transportu
indywidualnego oraz ograniczeniu emisji szkodliwych
substancji do srodowiska;

e zmnigjszenie emisji hatasu i drgan;

 ulatwienie podrézy multimodalnych bez ograniczania

dostepu mieszkancom gmin do centrow osrodkéw

miejskich;

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta;

rozwoj komunikacji publicznej i transportu zbiorowego;

poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu:

poprawa jakosci srodowiska poprzez zmniejszenie ruchu

kotowego w centrum:

poprawa wizerunku miasta Torunia:

e zwiekszenie  mobilnosci  uczestnikow komunikacji
zbiorowej,

* Zzwiekszenie liczby osob korzystajacych z komunikaciji
publicznej,

e ulatwienie dostepu do komunikacji zbiorowej poprzez
stworzenie zintegrowanych weziow przesiadkowych.

Harmonogram realizacji projektu:

Na podstawie PFU zostaly opracowane Karty Informacyjne
Przedsiewziecia, ktére zostaly zlozone do Regionalnej




Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w celu wydania

przez organ opinii 0 koniecznosci przeprowadzenia QOS.

Realizacja

— opracowanie koncepcji wraz z programem funkcjonalno —
uzytkowym dla wszystkich lokalizacji parkingdéw - do
31 sierpnia 2017 r.

- ogloszenie przetargu nieograniczonego w
Jprojektuj i buduf” - wrzesien 2017 .

systemie

Realizacja projektu tj. opracowanie dokumentagii projektowo —
kosztorysowej oraz wykonanie robét budowlanych przebiegac
bedzie w systemie  projektuj i buduj’: Wykonawca
przedsigwzigcia w harmonogramie rzeczowo- finansowym
okresli nastepujace terminy :

- wykonania dokumentacji projektowo- kosztorysowe;j,

- pozyskania niezbednych decyzji administracyjnych,

- wykonania robot budowlanych.

Realizacja projektu pod wzgledem rzeczowym
( dokumentacja budowlana i wykonanie robot budowlanych )
- Il kw. 2018 do | kw..2020.

Opracowanie studium wykonalnosci: - sierpien / wrzesien
2017 r.

Planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego - do
15 pazdziernika 2017 r.

Projekt pozakonkursowy do realizacji z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie 3.52 -
Zrownowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Wskaznik - nazwa

Wartos¢
docelowa

Jednostka Warto$¢ bazowa

Liczba wybudowanych
obiektow ,parku;j i jedz”

[szt.] 0 4

Liczba miejsc
postojowych w
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

[szt.] 0 446

Szacowany roczny
spadek emisji gazow
cieplarnianych (C134)

[tony
rownowaznika 0
CO2/rok]

46,8

Liczba pojazddw
korzystajgcych z miejsc
postojowych w
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

[szt/rok] 0 62 000*

Liczba miejsc
postojowych dla oséb
niepetnosprawnych w
wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz”

[szt] 0 19 *




Liczba zainstalowanych
inteligentnych systemow [szt] 0 3
transportowych

* Zmiana wielkosci wskaznika w stosunku do pierwotnie przyjetego ( 78 000) wynika
z szacunkowych obliczen zajetosci miejsc parkingowych na podstawie opracowanych
koncepcji i PFU dla poszczegdlnych lokalizacji parkingow.

** Zmiana wielko$ci wskaznika wynika z Ustawy o drogach publicznych - ilog¢ miejsc dla os6b
niepetnosprawnych w kontekscie ilosci miejsc na danym parkingu.




