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UCHWALA NR 27/1269/17
ZARZADU WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
z dnia 12 lipca 2017 r.

W sprawie zaopiniowania przez Instytucj¢ Zarzadzajaca RPO WK-P zaktualizowanej
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego Obszaru
Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020

Na podstawie art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dma 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2016 1. poz. 486, z pozn. zm.") w zw. z art. 9 ust. 1 pkt 2 oraz art.
30 ust. 5 pkt 2 lit. a ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw
w zakresie polityki spdjnosci ﬁnansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U.
22016 1. poz. 217, z pézn. zm.?), uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, dzialajacy jako Instytucja
Zarzadzajaca Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2014-2020 pozytywnie opiniuje zaktualizowang Strategi¢ Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych na obszarze Bydgosko - Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego przekazana
przez Instytucje¢ Posredniczacg ZIT BTOF w dniu 7 lipca 2017 r. Opinia stanowi zatacznik do
niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszalkowi Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

arzgdu

Wojewodziwa sko-Pomorskiego

Aneta fedrzejewska

"mlaﬁ} tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 1948, 2260 oraz z 2017 r.
7301935,
E iany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2016 . poz. 217, 1579 i 1948.



UZASADNIENIE

1. Przedmiot regulacji:

Przedmiotem niniejszej regulacji jest wydanie pozytywnej opinii Instytucji
Zarzadzajgcej] RPO WK-P do Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-
Toruniskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
2014-2020.

2. Podstawa prawna:

Zgodnie z art. 41 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewodztwa (Dz. U. z 2016 1. poz. 486, z pdzn. zm.) ,,Zarzad Wojewodztwa wykonuje
zadania nalezace do samorzadu wojewddztwa, nie zastrzezone na rzecz sejmiku wojewodztwa
i  wojewddzkich samorzadowych jednostek organizacyjnych. Do zadan Zarzadu
Wojewddztwa nalezy w szczegélnosei (...) przygotowanie projektdw strategii rozwoju
wojewodztwa 1 innych strategii rozwoju, planu zagospodarowania przestrzennego,
regionalnych programéw operacyjnych, programow stuzacych realizacji Umowy Partnerstwa
w zakresie polityki spdjnosci oraz ich wykonanie”. Zgodnie z art. 9 ust 1 pkt 2 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosei
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz. U. z 2016 r. poz. 217, z p6zn.
zm.) lInstytucja zarzadzajacg jest zarzad wojewodztwa — w przypadku regionalnego
programu operacyjnego”. Natomiast zgodnie z art. 30 ust 5 pkt 2 lit. a ustawy, o ktdrej mowa,
jednym
z warunkéw realizacji ZIT jest opracowanie oraz pozytywne zaopiniowanie strategii ZIT,
w terminie 60 dni od dnia otrzymania przez instytucje zarzadzajaca regionalnym programem
operacyjnym, w zakresie mozliwosci finansowania ZIT w ramach tego programu.

3. Konsultacje ustawowe:
Zakres powyzszej regulacji nie podlega ustawowym konsultacjom.

4. Uzasadnienie merytoryczne:

Warunkiem realizacji instrumentu ZIT, poza powotaniem zwigzku ZIT albo
zawarciem umowy lub porozumienia, pomig¢dzy jednostkami samorzadu terytorialnego
polozonymi na obszarze realizacji ZIT, jest opracowanie przez powolany organ strategii ZIT
oraz jej pozytywne zaopiniowanie w terminie 60 dni. Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programoéw w zakresie polityki spdjnosci
finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020, a takze Porozumienia w sprawie realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego
z dnia 29.06.2015 1. (z p6zn. zm.). W przypadku aktualizacji Strategii ZIT BTOF konieczne
jest przedlozenie przedmiotowego dokumentu do Instytucji Zarzadzajgce] Regionalnym
Programem Operacyjnym oraz ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego celem
ponownego zaopiniowania.

Opinia w zakresie zaktualizowanej Strategii ZIT BTOF wraz zestawieniem propozycji
projektowych realizowanych w trybie pozakonkursowym, kartami oceny formalnej
1 merytorycznej stanowia zalgcznik do niniejszej uchwaty.

5. Ocena skutkow regulacji
URZAD MARSZAL K ,Zakres powyzszej regulacji nie niesie za soba bezposrednich skutkow finansowych.
WOlERDE A Kuked rray proees wdrazania instrumentu ZIT na Bydgosko-Torunskim Obszarze Funkcjonalnym
v IO tHmach Regmnalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na
Dyata; ) %014 -2020, siat uwzglednia¢ zasady wykorzystywania funduszy
strukturalnych

{5)
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Zatacznik do uchwaty Nr 27/1269/17
Zarzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 12 lipca 2017 r.

Opinia
Instytucji Zarzadzajacej Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewoédztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 (IZ RPO WK-P) w zakresie zaktualizowanej
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego Obszaru
Funkcjonalnego (Strategia ZIT BTOF) w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020 (RPO WK-P 2014-
2020),

W oparciu o Ustawe z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programow w
zakresie polityki spéjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 Zarzad
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, dzialajac jako Instytucja Zarzadzajaca RPO WK-P,
dokonal oceny zaktualizowanej Strategii ZIT BTOF oraz przeprowadzil ponowna
identyfikacj¢ projektéw realizowanych w trybie pozakonkursowym.

Instytucja Zarzgdzajagca RPO WK-P po dokonaniu analizy zapiséw przekazanej przez
IP zaktualizowanej Strategii ZIT BTOF, a takze na podstawie karty oceny Strategii ZIT
BTOF, stanowigcej zalacznik nr 1 do niniejszej opinii, pozytywnie opiniuje zaktualizowang
Strategi¢ Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Bydgosko-Torunskiego
Obszaru Funkcjonalnego, co do mozliwosci finansowania ZIT ze $rodkow RPO WK-P
2014-2020 przeznaczonych na dzialania stuzace realizacji ZIT na terenie Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Uzasadnienie:

W dniu 20 lipca 2016 r. decyzja Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
przyj¢to uchwate Nr 29/1089/16 w sprawie pozytywnego zaopiniowania dokumentu Strategii
ZIT BTOF przedlozonej w dniu 31 maja 2016 r. przez IP. Zaopiniowany dokument mimo
spelniania gléwnych zalozen i otrzymania pozytywnej oceny wymagal jednak korekty
w zakresie przekazanych przez IZ uwag technicznych i redakcyjnych, ktéra miala by¢
dokonana przy najblizszej aktualizacji Strategii ZIT BTOF.

W zwiazku z powyzszym dnia 27 pazdziernika 2016 r. IP przekazata zaktualizowana
Strategi¢ ZIT natomiast IZ RPO WK-P przystapita do powtdrnego opiniowania Strategii ZIT,
co znalazlo swoje odzwierciedlenie w przyjetej przez Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego uchwale Nr 48/1889/16 z dnia 7 grudnia 2016 r. w sprawie zaopiniowania przez
Instytucj¢ Zarzadzajagca RPO WK-P zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego 2014-2020. Zgodnie z zalacznikiem nr 3 do ww. uchwaly
przedmiotowy dokument wymagal wprowadzenia dodatkowych, stosownych korekt.

Zgodnie z zaleceniami Instytucji Zarzadzajacej RPO Instytucja Posredniczaca ZIT
BTOF, dostosowata zapisy w Strategii ZIT BTOF do uwag technicznych i redakcyjnych jak
rowniez do zaktualizowanej wersji SzOOP i w dniu 7 lipca br. przekazala zaktualizowang
i zatwierdzong przez KS ZIT BTOF Strategi¢ ZIT celem ponownego zaopiniowania przez 1Z.

Wprowadzono réwniez zmiany do fiszek projektowych realizowanych w trybie
pozakonkursowym. IP zlozyla takze wniosek o wykreslenie z zalacznika nr 5 do SzOOP
projektu Miasta Bydgoszczy pn. .. Przebudowa torowiska tramwajowego wzdluz ul.
Torunskiej na odcinku od ul. Ustronie do ronda Torunskiego.



Powyzej wskazany zakres zmian wymagat ze strony IZ RPO WK-P przeprowadzenia
ponownej identyfikacji projektow realizowanych w trybie pozakonkursowym w celu
umozliwienia zaktualizowania zalgcznika nr 5 do SzOOP.

Zgodnie z ustawa z 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie
polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020, strategia ZIT
okresla
w szczegdlnosci: diagnoze obszaru realizacji ZIT wraz z analiza probleméw rozwojowych;
cele, jakie majg by¢ zrealizowane w ramach ZIT, oczekiwane rezultaty i wskazniki rezultatu
1 produktu powiagzane z realizacja RPO, propozycje kryteriow wyboru projektéw w trybie
konkursowym; wstepng liste projektéw wybieranych w trybie pozakonkursowym wraz
z informacjg nt. sposobu ich identyfikacji oraz powigzanie z innymi projektami (w tym
projektami wybieranymi w trybie pozakonkursowym pozytywnie zaopiniowanymi przez
wlasciwg instytucje zarzadzajacg krajowym programem operacyjnym); a takze zrodia jej
finansowania; warunki i procedury obowiazujace w realizacji strategii ZIT.

Zaktualizowana Strategia ZIT BTOF jest zgodna z powyzszymi uwarunkowaniami,
jak rowniez z zapisami RPO WK-P 2014-2020. Szczegoétowa analiz¢ oceny dokumentu
stanowi zalacznik nr 1 do niniejszej opinii.

Zalacznik nr 2 do przedmiotowej Opinii stanowi zestawienie zidentyfikowanych
projektow pozakonkursowych w ramach ZIT. Identyfikacja zostala dokonana na podstawie
zalgcznika nr 4 do Strategii ZIT BTOF ,.Koncepcja rozwoju systemu transportu Bydgosko-
Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego™ oraz przekazanych fiszek projektowych. Odniesienie
do projektow park and ride zawarte jest w zataczniku nr 1 do Opinii.

Jednoczesnie Instytucja Zarzadzajgca RPO WK-P wskazuje, iz ninigjsza Opinia nie
stanowi decyzji o przyznaniu dofinansowania w zakresie projektow realizowanych w trybie
pozakonkursowym 1 nie gwarantuje przyznania $rodkéw unijnych, a jedynie potwierdza
prawidtowy kierunek rozwoju i prawidlowo przyjete sposoby rozwigzywania problemow
obszaru Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych przy wspotudziale Srodkow z
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-
2020.

Kwalifikowalnos¢ kosztow w projektach, pod katem celowosci podjetych dzialan,
bedzie badana na etapie wniosku o dofinansowanie.

Zataczniki:

Zalacznik 1. Formularz oceny Strategii ZIT BTOF Wojewddzkiego na lata 2014-2020,
Zalacznik 2. Zestawienie zidentyfikowanych projektow pozakonkursowych ZIT w ramach
RPO WK-P 2014-2020 wraz z fiszkami projektowymi.



Zatacznik nr 1. Formularz oceny Strategii ZIT Wojewddzkiego na lata 2014-2020

OCENA FORMALNA - zero-jedynkowa

Tak

Nie

Nie
dotyczy

Poprawné¢  zlozenia
Strateqii

Czy strategia ZIT zostata Ziona przez uprawniony organ reprezeqtyjZIT?

Czy zahczono uchwaly organu reprezentagego ZIT/uchwaly rad gmin i miast przyjnaaj
projekt Strategii ZIT (jego aktualizaci- jesli dotyczy)?

ZawartG¢ Strategii ZIT

Czy Strategia ZIT:

Jest spojna z krajowymi i unijnymi dokumentami &tggcznymi oraz planistycznymi?

Wskazuje obszar wsparcia?

Zawiera syntetyczndiagnoz obszaru wsparcia?

Wskazuje w wymiarze przestrzennym obszary koncejntresparcia?

Wskazuje cele rozwojowe do realizacji w ramacht8giaZIT?

Wskazuje priorytety wsparcia i odpowiagizg im priorytety inwestycyjne?

Okresla zasady wyboru projektéw realizowanych w formal&?

Zawiera list przedsiwzie¢ przewidzianych do realizacji w formule ZIT?

Zawiera list przedsiwzie¢ o charakterze komplementarnymadiych do realizacji w formule
poza ZIT?

Wskazuje wptyw planowanych przegszie¢ na osaganie zaktadanych w Strategii ZIT
wskaznikow?

Pokazuje odniesieniegsilo instrumentéw finansowych?

Zawiera plan finansowy?

Opisuje system wdvania Strategii ZIT?

Opisuje system monitorowania Strategii ZIT?

Zawiera opis przebiegu prac i zaangaania partnerow z obszaruZIT oraz opisuje sposgbki
beda oni wigczeni w realizagj Strategii ZIT?

XXX [X X

Strategiczna Ocena
Oddziatywania na
Srodowisko

Czy dla Strategii ZIT stwierdzono brak potrzebygpwwadzania procedury SG®

Czy dla Strategii ZIT zostata przeprowadzona prac@$0G3?

Czy wnioski zawarte w prognozie oddziatywaniasr@alowisko uwzgjdniono w przedstawionej d

oceny Strategii ZIT?

<




OCENA MERYTORYCZNA

Nr | Elementy Strategii podlegasce ocenie Ocena — tak/nie (spetnia
Pytania stuiace ocenie w zakresie Wyjasnienie / uszczegdtowienie zakresu podlegaego ocenie ~ nie speknia)
poszczegoélnych zagadnie

1. | Analiza i ocena dokonanej diagnozy sytuacji spotenn-gospodarczej ZIT

1.1 | Czy struktura diagnozy jestCzy zawiera wszystkie podstawowe elementy O&jgce charakterystyk tak

odpowiednia a jej zakres kompletny?| uwarunkowa i stanu rozwoju obszaru ZIT? (w tym zakres tematyanaliwej
interwencji w ramach RPO)
Czy zawiera odniesienia do dokumentowzsgego rzdu?
Czy zawiera analizpowigzan funkcjonalnych obszaru ZIT?
Czy charakteryzuje z#icowania wewstrzne obszaru ZIT?
Czy zawiera syntetyczne podsumowanie identyjigjpotencjaty i problemy?
Czy opracowanie jest syntetyczne?

1.2 | Poziom merytoryczny i dobor danych. Czy diagnoza zostata przygotowana na odpowiedniziopae tak

merytorycznym i pozbawiona jest istotnyclddw?
Czy do opracowania diagnozy wykorzystano odpowiedrddta informacji i bazy
danych (czy s one aktualne i wiarygodne?

2. | Analiza spéjnasci i zgodndici Strategii ZIT ze Strategia rozwoju wojewddztwa

2.1 | Czy strategia jest zgodna z SRW w | Wszystkie okrélone w strategii ZIT cele/kierunki bezfrednio nawazuja do tak

aspekcie ogoélnych zaten rozwoju kierunkow rozwoju lub innych jednoznacznych uste&RW.
wojewddztwa wskazywanych w SRWP?
2.2 | Czy strategia jest zgodna z SRW w | Okreslone w strategii ZIT cele/kierunki powinny bylisko powjzane z zatzeniami | tak

aspekcie rozwizywania problemoéw
lub wykorzystywania szans
rozwojowych wskazywanych dla
obszaru ZIT w SRW?

rozwoju dla obszaru ZIT, wynikagymi bezpérednio lub pérednio z SRW
(zwtaszcza OSI "Aglomeracja Bydgoszczy i Torung@igrytet "Silna metropolia™).




2.3 | Czy strategia jest zgodna z SRW w | Kierunki dziata okreslone w obszarze ZIT (gdyby doszto do realizacjatii w tak
aspekcie realizacji wskaikow — w tych kierunkach) majpowigzania z poprawwskanikow na poziomie
tym zwlaszcza czy realizacja wojewddztwa, okrdonych w SRW.
celéw/kierunkow rozwoju okgtonych
w obszarze ZIT mge wptyraé na
poprave wskanikéw ,drugiego
poziomu monitorowania” SRW (tabela
»Monitoring realizacji celéw
strategicznych”?

3. | Analiza zidentyfikowanych problemoéw, kierunkéw dzigan, potencjatéw, sposobow eliminacji probleméw i
wykorzystania szans rozwojowych. Analiza celow, parytetow i wskaznikdéw Strategii ZIT

31| Czy zidentyfikowane problemy, Kazdy imiennie wskazany problem, potencjat, wyzwaek v sposob przekomngly | tak
potencjaty, wyzwania, potrzelywyprowadzony/uzasadniony weszi diagnostyczne;j.
rozwojowe wynikag z wykonanej
diagnozy?

3.2 | Czy cele rozwojowe strategii ZIT Cele strategii ZIT sukierunkowane na rozezanie problemow i wykorzystanie tak
koresponduyj ze zidentyfikowanymi potencjatow danego obszaru.
problemami, potencjatami,
wyzwaniami, potrzebami
rozwojowymi?

3.3 | Czy wskazywane w strategii ZIT Zakladane efekty (produkty i rezultaty) wplywana rozwizanie problemu lub tak
kierunki rozwoju (w tym projekty wykorzystanie szansy.
pozakonkursoweicisle i bezpdrednio
realizup cele strategii ZIT?

3.4 | Czy zakladane wskaiki interwencji g | Skala przewidywanej interwencji wytena w zakladanych wskaikach musi by | tak
adekwatne do stwierdzonego adekwatna do zidentyfikowanej skali roz@ywanego przez interwercproblemu
nakzenia/skali problemoéw i/lub lub wykorzystywanej w wyniku interwencji szansy/@otjatu. W szczegolisoi
szans/potencjatow? zaktadana interwencja nie u® przewysz& skali zaktadanych potrzedy bye

razaco niska w stosunku do identyfikowanych potrzeb.

4. | Uwzglednienie w procesie tworzenia i wdraania Strategii idei partnerstwa

4.1.| Udziat partnerow spoteczno- Czy w procesie tworzenia Strategii uwadjiiono udziat partneréw spoteczno- tak
gospodarczych gospodarczych?

Czy w Strategii okrdono zakres, charakter i tryb konsultacji (kanatly

rozpowszechniania ogtoszenia o Kkonsultacjach, idngad¢ oraz dosgpne

formularze)?




Ocena projektowanych obszaréw dziath oraz przewidywanych do realizacji projektow wraz z analiza

wskaznikowa

5.1.

Poprawnéc¢ prawidtowaci
projektowanych obszaréw dziata

Czy wszystkie projektowane obszary dzie¢a zgodne z Priorytetami tak*
Inwestycyjnymi RPO?

Czy wszystkie przewidywane do realizacji projektyosmule pozakonkursowej
wraz z analigz wska&nikowa 53 zgodne z wyznaczonymi kryteriami dla oceny
Strategii ZIT wedtug Priorytetu Inwestycyjnego 4e?

Czy wszystkie przewidywane do realizacji projektyosmule pozakonkursowej
(pod wzgtdem szans na uzyskanie dofinansowania):

a) spelniaj przestanki, o ktérych mowa w art. 38 ust. 2 i Baug (tj. wnioskodawg
danego projektu, ze wzglu na jego charakter lub cel, jest podmiot jednozniz
okreslony jeszcze przed zteniem wniosku o dofinansowanie oraz dany projekt ma
strategiczne znaczenie dla spoteczno-gospodareaegmiju kraju lub regionu, lub
obszaru olgitego realizagj ZIT);

b) s zgodne z celami szczegdtowymi lub rezultatami edpdnich priorytetow
RPO, rozumiana przede wszystkim jako stapwe ktérym projekt przyczyni sido
realizacji zatlaonych celéw szczegbtowych lub rezultatéw odpowieldmiriorytetow
RPO;

¢) s mazliwe do realizacji w ramach kwoty przeznaczoneflofinansowanie
projektow;

d) s wykonalne, tj. mgliwe do zrealizowania przedsvziecia i oshgniecia celow
m.in. wswietle zaproponowanych ram czasowych lub przedstasgo planu
poszczegoblnych zadav ramach projektow?

Analiza systemu monitorowania Strategii

System monitorowania

Czy w Strategii zawarto kogfEprganizacji systemu monitorowania, w tym tak
zalazenia gromadzenia danych oraz cyklicznego raport@®an
Czy przedstawione w Strategii zagmia monitorowania stwarzajrealry szang
wiasciwego (petnego i za pomgantasciwie dobranych wskanikbéw) monitoringu
ogoblnego poziomu rozwoju obszaru?
Czy w Strategii przewidziano ocgrpoziomu realizacji wskaikow zgodnie z
matryg logiczrg Celdow Tematycznych, Priorytetbw Inwestycyjnych,k ja
wybranymi wskanikami produktu i rezultatu oraz spetnienie przeskaniki
warunkéw SMART?
Czy w Strategii przewiduje ei cykliczrg ocer realizacji Strategii w cell
identyfikacji potrzeby jej ewentualnej aktualiz&cji




6.2.

Zrédta finansowanie

Czy w Strategii oki@no zrodta planowanych dziat&
Czy w Strategii wykonano anaizealndci zrédet finansowania wraz oldleniem
sytuacji finansowej jst?

tak

6.3.

Harmonogram dziata

Czy w Strategii zawarto harmonogram dziafaarmonogram wdeania Strategii)?

tak

Ocena zdolndci instytucjonalnej Zwiazku ZIT

7.1

Spéjné¢ zatazonego w Strategii ZIT
systemu wdrzania z dokumentami
strategicznymi

Czy zalgenia systemu wd¢ania § zgodne z Umow Partnerstwa?

Czy zalgenia systemu wdgania uwzgtdniajg Zasady realizacji ZIT w Polsce?
Czy zatgenia systemu wdtania g zgodne z Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na 24114-20207?

Czy zalgenia systemu wdfania g zgodne z Zatzeniami polityki terytorialnej
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2014-20207?

tak

7.2.

Sposbb zardzania ZIT

Czy sposéb zagzlzania opisany w Strategii ZIT jest zgodny z zawart
porozumieniem?

Czy zawarte porozumienie przig forme zinstytucjonalizowanej formy partnerstw
wymaganej podczas przeja procesu desygnacji?

Czy zostaty okrélone zadania partneréw zaangaanych w realiza¢jZIT?

Czy zostata opisana struktura organizacyjna ZIT Kgmitet Sterujcy, Biuro)?
Czy zostaly opisane podstawowe zdania jednostakuktarze organizacyjne ZIT?
Czy zadania przydzielone poszczegdéinym jednostkprgsdne z zakresem
delegowanych zad&

Czy zadania jednostek nie powielaje?

Czy wszystkie zadania zostaly przewidzianefaujv strukturze organizacyjnej?

Oy

tak

7.3.

Procedury zardzania ZIT

Czy Strategia ZIT zawiera opis podstawowych procedumzdzania ZIT? W
szczegOlnéci:
» Opis zasad i systemu wyboru projektow do StratéiJiiwraz z opisem
systemu partycypacji podmiotow lokalnych w tym prsie?
» Opis procesu decyzyjnego w zakresie wyboru projekto Strategii ZIT?
» Opis zasad wspoétpracy z IZ RPO?
Czy opisy proceduragswvyczerpujce i realne do wdei@nia?
Czy procedury niegssprzeczne z zasadami wydatkowania funduszy urhjhyc

tak




7.4.

Plan finansowy

Czy kwota wkladu z RPO WK-P 2014-2020 jest zgodRaagramem?

Czy plan finansowy wskazujeddta finansowania Strategii ZIT, w szczeg@iticzy
zawiera informacje dotygza wspotfinansowania pochogizzgo od podmiotow
wchodzcych w skiad ZIT (np. buget JST, payczki, srodki prywatne, inne)?

Czy plan finansowy okiéa podziat alokacji porgidzy Priorytety Inwestycyjne?

tak

7.5.

Potencjat organizacyjny i kadrowy

Czy Strategia #i3kazuje na gotow#é przegcia zada ZIT?
Czy Strategia ZIT wskazuje dziatania niedbe do podjcia w celu osjgniecia
gotowdaici do przegcia zada ZIT, wraz z harmonogramem czasowym?
Czy Strategia ZIT wskazuje spos6b zapewnienia wiikkk@avanej kadry
(rekrutacja, szkolenia)?
Czy Strategia ZIT wskazuje spos6b zapewnienia odgminich do realizacji Strategi
ZIT warunkow lokalowych oraz wypogania technicznego stanowisk pracy?
Czy w Strategii ZIT zostat opracowany harmonogramia niezlzdnych do podjcia
w celu jej realizacji (np. osgniecia gotowadci organizacyjnej, przygotowanie
projektéw pozakonkursowych, ogtaszania naboréwpdb@ozycji projektowych)?
Czy potencjat kadrowy Zwiku ZIT umaliwia terminowe wdragenia Strategii tj.:
a) Przygotowanie i realizagprojektéw do 2018 r. oraz aginiecie wskanikow
rezultatu do kaca 2018 r.
b) Przygotowanie i realizagjprojektéw po 2018 r. oraz aginiecie wskanikow
rezultatu do kaca 2023 r.

tak

*zakres projektéw dotyeych park & ride, wskaniki i kwalifikowalnos¢ przedmiotowych inwestycji zostanie poddana weadjkpod ktem
zgodndci wpisywania si w ideg tworzenia park & ride (zgodké z definicg). Ostateczna identyfikacja w zakresie projektowkpand ride

Gminy Miasta Tord, Miasta Bydgoszczy, Gminy Nakia nad Notecioraz Gminy Szubin

projektowych w zakresie wskazanym przez 1Z RPO.

nagli po wymaganej aktualizacji fiszek




Zatacznik nr 2. Zestawienie zidentyfikowanych projektéw pozakonkursowych ZIT w ramach RPORAB014-2020

LP

Whioskodawca/podmiot upowaniony do
ponoszenia wydatkow

Tytut propozycji projektowej

/arto §¢ catkowita (EUR)

Koszty kwalifikowalne (EUR)

Kwota dofinansowania

(EUR)

Wskaznik rezultatu (RPO)

\Wskaznik produktu (RPO)

1. Liczba przewozoéw
ikacja miejska na 1

obszaréw miejskich - szt.

pas2erow|

1. Catkowita  dlugos¢  nowych  lub)

linii i linii

metra - km

2. Dlugosé¢
- km

3. Liczba

miejskiej - szt.

\w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji

jednostek taboru pasaerskiega

14. Liczba zainstalowanych inteligentnych systeméiv

transportowych - szt.

Wskazniki dodatkowe

Data ziazenia wniosku aplikacyjnego

torowiska w ulicy

Miasto Bydgoszcz/Zamd Drog Miejskich

P
\Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztof:

Komunikacji Publicznej w

Kamila do ul. Chemicznej wraz
| zakupem taboru

4

12704 399,83 EUR

10 699 945,38 EUR

9094 953,57 EUR

nd

17

nd

n/d

Liczba przewozoéw komunikagj miejsky na przebudowanych
nowych liniach komunikacji miejskiej -war$¢ bazowaf
155571szt./rok, warts docelowa -158657 szt./ rok, Szacowany
roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - 3,57 fony
rownowanika COy/rok, Pojemné¢  zakupionego  tabofu
pasaerskiego w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji
miejskiej -6 x120 osob; Liczba rozbudowanych Inteligentych
Systeméw Transportowych - 1 szt. Dhigavybudowanych drég dla
rower6w 0,76 km.

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zaml Drég Miejskich
Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

Budowa bus pasa w ul. Kolbego na odcinku of
ul. Grunwaldzkiej do ul. Kormoranéw wraz z
infrastruktur 3 towarzyszca

d

2770722,70 EUR

2252 620,09 EUR

1914 727,07 EUR

nd

nd

nd

nd

nd

Diugos¢ wyznaczonych bus paséw - 0,65 km., Szacowany rdczny
spadek emisji gazow cieplarnianych 2,63 tony rownavika)
CO,frok, Liczba przewozéw komunikagj miejsky  na
przebudowanych i nowych liniach komunikacji miejskiej -wato
bazowa 288257szt./rok, waktodocelowa- 294043 szt./rok, Liczba
osob kor: h z drog |dla
rower6w- 10000; Liczba rozbt i

Transportowych - 1 szt., Diugé wybudowanych drog dla rowergw
0,8 km.

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zagl Drég Miejskich
Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

Budowa bus pasa w ul. Waly Jagielléskie na
odcinku od ul. Nowy Rynek do ul. Zbdowy Rynek

692 680,67 EUR

563 155,03 EUR

478 681,77 EUR

nd

nd

nd

nd

n/d

Diugosé¢ wyznaczonych bus paséw - 0,3 km., Liczba przewozow
komunikacj miejsky na przebudowanych i nowych liniach

komunikacji miejskiej - warté& bazowa 488314, wart6 docelowa
500529 szt/rok, Szacowany roczny spadek emisji gazow
cieplarnianych - 2,56 tony réwnowrika COy/rok

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zam Drog Miejskich
Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

Budowa bus pasa w ul. Gdaskiej na odcinku od|
ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej|
My $lecinek”

2193 488,80 EUR

1783 324,23 EUR

1515 825,59 EUR

nd

n/d

n/d

n/d

nd

Diugosé¢ wyznaczonych bus paséw - 2,7 km., Liczba przewozow
komunikacj miejsky na przebudowanych i nowych liniach

komunikacji miejskiej - warté¢ bazowa - 32014, warto docelowaf
32657 szt/rok, Szacowany roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych - 1,05 tony réwnowrika COy/rok

31.07.2017

Miasto Bydgoszcz/Zand Drég Miejskich
K

Budowa systemu park and ride wraz z realizacy|

Publicznej w

y w

8554 075,30 EUR

8554 075,30 EUR

7270 964,00 EUR

nd

nd

nd

nd

Liczba wybudowanych obiektow parkuj i jed7 szt.; Liczba miejs
postojowych wybudowanych w obiektach parkuj i7e800 szt.: Liczbs
miejsc dia’osob w

obiektach parkuj i je#l - 15 szt., Liczba przewozéw komunikatj
miejsky na i nowych liniach miejskigj -
Wartai¢ bazowa 39 780 000 szt./rok, wastodocelowa -39 960 00
sztrok., Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplamianych -
146,95 ton rownowaika COyrok, Liczba  samochodow
korzystajcych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
"parkuj i jed:"- 90.000 szt.rok

Il kwartat 2018

Gmina Naklo nad Notegi

Budowa parkingu ,Park and Ride” przy dworcu
PKP w Nakle nad Notech wraz z polyczeniem
istniejaca infrastruktur 3 komunikacyjna.

2214 000,00 EUR

1854 500,00 EUR

1576 325,00 EUR

nd

nd

nd

nd

n/id

Liczba samochodéw korzystaych z miejsc postojowych
'wybudowanych obiektach " Parkuj i jgd 32240 szt.; Liczba miejsc
postojowych w wybudowanych obiektach " Parkuj i4&d176 szt.
Liczba wybudowanych obiektéw Parkuj i jed1 szt., Liczba miejsc
postojowych dla oséb niepetnosprawnych- 17 szt, Li¢zba

emtow -1 sz,
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - 361,58
t/CO2/rok, Dluga¢ wybudowanych drég dla roweréw 1,29 km., Liczba
l0s6b korzystacych z wybudowanych drég dla roweréw - 1000 szt

10.2017

Gmina Szubin

Budowa parkingu ,Park & Ride" w Szubinie

935 273,74 EUR

935 273,74 EUR

794 982,00 EUR

n/d

nd

nd

nd

n/id

Liczba wybudowanych obiektéw parkuj i jed1 szt.; Liczba miejsc
postojowych wybudowanych w obiektach parkuj i3ed26 szt.: Liczba
miejsc j dla os6b ni w

obiektach parkuj i jedl- 4 szt.; Szacowany roczny spadek emisji gazow
cieplarnianych- 146,68 tony réwnowska CO2/rok, Liczba

z miejsc w
obiektach “parkuj i jed" - 15 200 szt., Liczba 0s6b korzystajch 2
\wybudowanych/przebudowanych drég dla roweréw- 500 os6b, Bigo
'wybudowanych drég dla roweréw 0,650 km.

15.10.2017

Gmina  Miasta  Tort¥Miejski
Komunikacji w Toruniu Sp.zo.0.

Zakiad

ukladu  te wuk

P
\Waly gen. Sikorskiego i al. Jana Pawta Il wraz
budowa pasa tramwajowo-autobusowego
[ Toruniu- BiT City Il

12 446 078,00 EUR

10 118 763,00 EUR

8499 716,78 EUR

nd

1,25

nd

nd

nd

Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych - 1,06 tony
réwnowanika COJ/rok, Liczba wybudowanych zintegrowanych
weztow przesiadkowych- 1, Liczba przewozoéw komuni
miejsky na 1 i nowych liniach ikacji miejskiej
- 8500 szt./rok, Dlugé wyznaczonych bus paséw- 0,55 km.,
Calkowita diugé¢ nowych lub przebudowanych linii komunikaciji
miejskiej - 1,25 km., Dlugét przebudowanych drog dla rowerowj -1
km.

03.2017

Gmina Miasta TorMiejski Zarzd Drég
Toruniu

Budowa parkingow Park&Ride w ramach realizacji
planu’gospodarki niskoemisyjnej w Toruniu BIT-
cITy i

4 510 505,66 EUR

4 468 944,82 EUR

3017 231,22 EUR

nd

nd

nd

nd

Liczba wybudowanych obiektéw "parkuj i jéti - 4; Liczba miejs
postojowych w wybudowanych obiektach "parkuj i j&d 446,
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych - 46,8 ton

Liczba z  miejs
postojowych w wybudowanych obiektach “parkuj i f#d- 78000
j dla os6b ni

szt./rok, Liczba miejsc
'wybudowanych obiektach "parkuj i jgd 20,

9.2017

SUMA

47 021 224,70 EU

R 41 230 601,59 E!

34 163 407,00

EUR




Nazwa projektu

Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojska Polskiego na
odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej
wraz z zakupem taboru

Lokalizacja inwestycji
waoj./powiat/gmina

Bydgoszcz

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robot
budowlanych kwartal/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartai/rok

112018 /2018

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

/ kwota dofinansowania
[EUR]

12 704 399,83/ 10 699 945,38 / 9 094 953,57

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publiczne] w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Kujawsko-Pemorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie
352 Zrownowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

e Art. 5 ust. 1 pkt 2 tiret e) KT: poprawa dostepnosci
kolejowej wojewodztwa w transporcie pasazerskim i
towarowym,

« Art. 5ust 1 pkt 9 KT: rozwoj miast wojewodzkich i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionainych i
subregionalnych,

Projekt obejmuje przebudowe linii tramwajowej wzdiuz ulicy Wojska
Polskiego na odcinku z od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul.
Chemicznej wraz zniezbedng przebudows ukfadu drogowego na
odcinku ul. Wojska Polskiego.

Realizowany projekt jest komplementarny do zadar uwzglednionych w
Kontrakcie Terytorialnym WK-P w zakresie zwigkszenia komfortu
podrozowania publicznym transportem szynowym. Zadanie to usprawni
projekty realizowane wramach KT zwigkszajgc ich efektywnosé przez:
dalsze skracanie czasu podrézy na kolejnych  odcinkach linii
tramwajowych, dalsze ograniczanie negatywnego oddziatywania
transportu na $rodowisko (redukcja hatasu. drgan, zanieczyszczenia
powietrza), zwigkszenie dostepnosci transportu publicznego dia oséb z
ograniczeniami ruchowymi, zwiekszenie komfortu podrézowania (zakup
taboru, rozbudowa systemu ITS dla transportu publicznego). Inwestycja
ma rowniez przyczynic sig do zwigkszenia udzialu ftransportu
publicznego tramwajowego w przewozach. Zadanie planowane do
wykonania w systemie ,zaprojekiuj i wybuduj”,

Projekt jest zgodny z Planem Dziatan na rzecz zrownowazonej energii -
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na lata 2014-
2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez ograniczenie
emisji gazdw cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej,
wzrost wykorzystania energii ze Zrédet odnawialnych i poprawe, jakosci
powietrza oraz celami szczegotowymi

1: ograniczenie emisji gazow cieplamianych do
0 co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

2020 roku, |




2: osiagnigcie kreslonych w Dyrektywnie CAFE  poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu do roku 2020

Dziatanie 1.12. Budowa i rozbudowa miejskiej sieci tramwajowej wraz z
dostosowaniem ukladu drogowego, zakupem taboru oraz rozbudowg
Inteligentnego Systemu Transportowego.

< Inwestycja spowoduje zwigekszenie predkosci komunikacyjnej
linii tramwajowych, co przekiada sie na skrocenie czasu

podrozy i poprawe funkcjonowania linii  tramwajowych
(punktualnosc). W ramach inwestycji przewidziane jest rowniez
dostosowanie peronow przystankowych do osob

niepefnosprawnych. W tym celu planowany jest zakup nowego
niskopodtogowego taboru dostosowanego do przewozu 0s6b z
ograniczeniami  ruchowymi, obstugujacy zmodernizowane
torowisko na Kapusciska.

Planowany zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuije:

e przebudowe dwutorowe] trasy tramwajowe] wzdiuz
ul. Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila
Baczynskiego do ul. Chemicznej wraz z przebudowa petli
tramwajowej ,Zachem" o dlugosci toru pojedynczego okoto
1700m;

e niezbedng przebudowe uktadu drogowego dla poprawy

funkcjonowania transportu publicznego;

budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej drodze;

przebudowe infrastruktury technicznej;

niezbedne wyburzenia nieruchomosci;

rozbudowg Inteligentnych  Systemoéw  Transportowych

obejmujgcg nastepujgce podsystemy: sterowania ruchem,

zarzgdzania transportem zbiorowym oraz infrastrukturg
transportowa, dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach komunikacji publicznej;

e  wykup nieruchomosci;

e zarzadzanie projektem | promocje;

e dokumentacja projekiowa i studialna.

e zakup taboru tramwajowego (6 sztuk niskopodiogowego
taboru kroétkiego/3-cztonowego o pojemnosci min 100
pasazerow, stanowigce uzupeinienie inwestycji
infrastrukturalnej),

W ramach planowanej inwestycji zaklada sie przebudowe istniejgcego
ukfadu komunikacyjnego w zakresie drog, ciagow pieszych i pieszo —
rowerowych, peronow przystankowych, a takze budowe nowej
infrastruktury na potrzeby komunikacji publiczne;j.

Przewidywany zakres robot obejmuje:

— Przebudowe  skrzyzowania ul. Wojska  Polskiego
z ul. Chemiczng w formie ronda jednopasowego wraz
z dowigzaniem do istniejgcego ukladu geometrycznego ulic.

— Budowe pasow i drog dojazdowych do dziatek i terendw
istniejgcego zagospodarowania w rejonie inwestyciji;

— Budowe ciggow pieszo — rowerowych (760 m) oraz ciggow
pieszych (400 m);

— Przebudowe  istniejgce]  infrastruktury  przystankowe]
autobusowej oraz tramwajowej w formie pozwalajacej na
osiggniecie charakteru ,wezta przesiadkowego”,

— Budoweg stanowisk postojowych dla autobuséw komunikagji
miejskiej, zlokalizowanych w obrebie petli tramwajowej;

—  Przebudowe skrzyZzowania ulic Wojska Polskiego i Krzysztofa
Kamila Baczynskiego w zakresie dostosowania organizacji
ruchu do geometrii ukfadu drogowego w przedmiotowym
rejonie oraz zwiekszenia bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu

Przewidywane rezuitaty:
s Wzrost liczby podrozy transportem zbiorowym na terenie




miasta przez skrocenie czasu podrozy transportem
publicznym szynowym,

e Wspieranie niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz
ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
érodowisko (redukcja halasu, drgan, zanieczyszczen
powietrza),

 Poprawa dostgpnosci transportu publicznego dla oséb z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe infrastruktury
przystankowej i przejs¢ dla pieszych,

 Poprawa bezpieczeristwa ruchu  drogowego na
skrzyzowaniach i odcinkach migdzyweztowych
stanowigcych miejsca szczegdlnie niebezpieczne w sieci
drogowej miasta.

Metodologia obliczen: obliczenia wykonano na podstawie potoku
pasazerskiego oraz $redniej liczby jazd na jednym bilecie obowigzujacym
w Bydgoszczy, dla typowego dnia roboczego. Calosé obliczen
odniesiono do skali roku.
Przyimujac zatozenia:
e 2,0% wiekszy potok pasazerski
¢ 100 g/km - jednostkowa emisja CO; dla samochodu osobowego
¢ 0,75 - srednie napetnienie parkingu
mozna oszacowac, ze dzigki przebudowie torowiska uzyska sie redukcje
CO; ~3,57 Mg/rok.

Dziatania planowane do podjecia: rozpoczecie procesu
przygotowawczego w zakresie opracowania dokumentacji projektowej,
nastepnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami prawa, realizacja inwestycji

Podatek VAT stanowi koszy niekwalifikowany. Doktadna kwota wydatkow
niekwalifikowanych zostanie okreslona na etapie opracowywania
Studium Wykonalnosci.

Harmonogram realizacji projektu:
= Projekt koncepcyjny wraz z Decyzjg o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach - Il kw. 2017
»  Studium Wykonalnosci - Il kw. 2017
e Planowany termin ztozenia wniosku aplikacyjnego 31.07.2017 r.
s  Projekt budowlany i Realizacja - | kw. 2018 - lll kw. 2018

Wskaznik - nazwa

Jednostka Wartoéé bazowa Wartos¢ docelowa

Catkowita dtugo$é nowych
lub zmodemizowanych linii
tramwajowych

(linia jed::zt)orowa w 0 17

Dtugosc wybudowanych
drog dia roweréw

km 0 0,76*

Liczba zakupionych
jednostek taboru
pasazerskiego w publicznym
transporcie zbiorowym
komunikacji miejskiej

B 0 6

Liczba rozbudowanych
Inteligentnych Systemow
Transportowych

szt. 0 1

Liczba przewozow
komunikacjg miejska na
przebudowanych i nowych
liniach komunikacji miejskie]

szt./rok

165571 158657




Szacowany roczny spadek

tony rownowaznika

zbiorowym komunikacji
miejskiej

(liczba pasazerow)

emisji gazéw cieplamianych CO2/rok ~3,57
Pojemnos¢ zakupionego

taboru pasazerskiego w esrota

publicznym transporcie Po) 6x120 oséb

* Wartosci podane zostaly na podstawie koncepcji ostateczne wartosci wskaznikow wskaze projekt

budowlany/wykonawczy (zadanie w trybie projektuj - buduj)

Bydgoszcz, 27.06.2017

Y
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Nazwa projektu

il
Budowa bus pasa w ul. Kolbego na odcinku od ul. Grunwaldzkiej
do ul. Kormorandw wraz z infrastruktura towarzyszacg

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

Przewidywany okres realizacji
projektu

data zakoriczenia robét
budowlanych kwartal/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwaral/rok

11y2017 1V/2020

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

!/ kwota dofinansowania
[EUR]

2770722,70/2252620,09/1914 727,07

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodziwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 Zréownowazona mobiinos¢ miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

o Art. 5 ust 1 pkt 9 KT: rozwd] miast wojewddzkich
i obszarow powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast
regionalnych i subregionalnych,

Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdow
transportu  publicznego (autobusowego) na pétnocno-zachodnim
wlocie Bydgoszczy. Przekroj ulicy Kolbego nie zapewnia
wystarczajgcego poziomu swobody ruchu przez co przyczynia sie do
znacznych opoéZnien w podrozowaniu. Szczegolnie dotkliwosci
dotyczace osob  podrozujacych  transportem autobusowym.
Realizacja projektu przyczyni sie do skrocenia czasu podrozy,
zwigkszenia dostepnosci do transportu publicznego. Zadanie to
usprawni projekty planowane do realizacji w ramach POIi$ (dziatanie
4.2) zwigkszajgc ich efektywnos$¢ przez dalsze skracanie czasu
podrozy na kolejnych odcinkach tras komunikacyjnych, dalsze
ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na s$rodowisko
(redukcja zanieczyszczenia powietrza). Zadanie planowane do
wykonania w systemie ,zaprojektuj i wybuduj”.

Projekt jest zgodny z Planem Dzialan na rzecz zréwnowazonej
energii — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz  w  kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych i
poprawe, jakosci powietrza oraz celami szczegotowymi

1. ograniczenie emisji gazow cieplarianych do 2020
0 co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4. osiggnigcie  kreslonych  w  Dyrektywnie CAFE  poziomow
dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu do roku 2020

roku,

Projekt obejmuje rozbudowe ul. Kolbego na odcinku od ul.
Grunwaldzkie] do ul. Kormoranéw polegajacej na budowie
dodatkowego pasa ruchu dla autobusowego transportu publicznego
wraz z niezbedng przebudowg uktadu drogowego.

Spodziewane efekty, jakie przewiduje sie uzyskac¢ to skrécenie czasu
przejazdu, zwigkszenie punktualnosci, zwiekszenie predkosci
podrézy. Dodatkowo w ramach zadania bedzie rozbudowany system
ITS. co dodatkowo wplywa na polepszenie ww. wskaznikew
funkcjonowania transportu zbiorowego.

Termin realizacji przedsiewziecia jest uzalezniony od rozbudowy




ul. Grunwaldzkiej na odcinku granica miasta — Wezel Zachodni,
w ramach ktérego przewidziana jest budowa bus-pasa.
Aktualna marszrutyzacja linii  autobusowych w  Bydgoszczy
przewiduje wykorzystanie 2 lub 3 planowanych w Bydgoszczy bus-
paséw: w ul. Kolbego, Grunwaldzkiej i Waly Jagiellonskie
(w zaleznosci od numeru linii). Projekt wydzielonego pasa dia
autobusow w ul. Kolbego przewiduje dowigzanie sie do
zaplanowanego bus-pasa w ul. Grunwaldzkiej, a wraz z analogiczna
inwestycjg w ul. Waly Jagielloiskie spowoduje poprawe
funkcjonowania  autobusowego  transportu  miejskiego  linii
autobusowych obstugujacych dzielnice Osowa Géra. Aktualnie rejon
Osowej Gory, na ktérym planowany jest bus-pas, jest obstugiwany
przez dwie linie autobusowe dzienne oraz jedng linie nocng.
Planowane jest réwniez przyszioéci uruchomienie linii miedzygminnej
obstugujacg Gmine Sicienko.

Budowa  bus-pasa od ul. Kommorandw w  kierunku
ul. Grunwaldzkiej wynika z fizycznej obserwacji ruchu komunikacji
zbiorowej w szczegdlnosci w okresie szczytu komunikacyjnego, co
jest poparte danymi z systemu ITS dedykowanego dla komunikacji
zbiorowej oraz obliczeniami wykonanymi w modelu transportowym
obszaru funkcjonalnego. Opoéznienia w funkcjonowaniu transportu
zbiorowego w kierunku centrum, ze wzgledu na zatloczenie
ul. Kolbego i ul. Grunwaldzkiej, siegajg w skrajnych przypadkach
nawet kilkunastu minut. W kierunku przeciwnym, tj. w strone granicy
miasta, nie obserwuje sie takich zaklécen. Z tego powodu, oraz w
polgczeniu z rozbudowa
ul. Grunwaldzkiej i budowy w niej bus-pasa w kierunku centrum,
przewiduje si¢ znaczgcg poprawe funkcjonowania komunikacji
zbiorowej poprzez redukcje lub eliminacje czynnikéw istotnie
wptywajgcych na jakosc funkcjonowania transportu zbiorowego.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

e Budowe bus pasa dla ruchu autobuséw transportu
publicznego o szerokosci 3-3,5m w kierunku centrum
miasta o dtugosci okoto 0,65 km;

« Budowe infrastruktury dla ruchu publicznego transportu
zbiorowego,

¢ Niezbedng przebudowe ukladu drogowego, w tym
skrzyzowan wraz z modernizacjg i instalacjg sygnalizacji
Swietinych;

s  Budowe infrastruktury dla ruchu rowerowego i pieszego;

e budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej
drodze;

« przebudowe infrastruktury technicznej;

s niezbedne wyburzenia nieruchomosci;

¢ wykup nieruchomosci;

e zarzgdzanie projektem i promocje;

= dokumentacja projektowa i studialna.

Przewidywane rezultaty:

¢ Wozrost liczby podrézy transportem zbiorowym na
terenie miasta przez skrécenie czasu podrozy
transportem publicznym autobusowym,

« Poprawa dostepnosci transportu publicznego dla osob z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe
infrastruktury przystankowej i przejéc dla pieszych,

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach | odcinkach  miedzywezlowych
stanowiacych miejsca szczegodlnie niebezpieczne
w sieci drogowej miasta,

¢ Rozbudowe infrastruktury dla ruchu rowerowego.

Rezultaty te okreslono na podstawie prognoz, ktore wykazujg
zwiekszenie potoku pasazerskiego o 2,0%, co ma bezposredni
zwigzek ze zmniejszeniem wykorzystania samochodow oscbowych w

]




miescie. Wynika to przede wszystkim z zastosowania rozwigzan
udzielajgcych pierwszenstwa dla komunikacji publicznej, zwiekszenia
atrakcyjnoéci transportu publicznego (m.in. poprawa bezpieczenstwa
i komfortu) oraz rozwoju infrastruktury tramwajowej na terenie miasta.
Zmniejszenie natezen ruchu samochodowego w obszarze objetym
projektem ma wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie w centrum miasta.
Metodologia obliczen: obliczenia wykonano na podstawie potoku
pasazerskiego oraz $redniej liczby jazd na jednym bilecie
obowiazujgcym w Bydgoszczy, dla typowego dnia roboczego. Catosé
obliczenr odniesiono do skali roku.

Przyjmujgc zatozenia:
o 2,0% wiekszy potok pasazerski
* 100g/km - jednostkowa emisja CO: dla samochodu
osobowego
e 0,75 - srednie napetnienie parkingu
mozna oszacowac, ze dzigki budowie bus pasa uzyska sie redukcje
CO: ~2,63 Mg/rok.

Dziatania  planowane do podjecia: rozpoczecie  procesu
przygotowawczego w  zakresie  opracowania dokumentacji
projektowej, nastgpnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodnien i pozwolen
wymaganych przepisami prawa, realizacja inwestycji

Harmonogram realizacji projektu:

Projekt koncepcyjny - Il kw. 2017

e Studium Wykonalnosci - || kw. 2017

= Planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego -
31.07.2017 r.

»  Projekt budowlany i realizacja - 1l kw. 2017 — IV kw. 2020

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartosé bazowa Wartos$¢ docelowa
dlugos¢ wyznaczonych bus
pasow (km) 0 0.65

Szacowany roczny spadek : i
emisji gazow cieplarnianych oy rggrzl?:ovizmka 0 -2.63
(COy)

Dlugosc wybudowanych drég
dla rowerow i 0 0.8

Liczba rozbudowanych
Inteligentnych Systemow szt. 0 1
Transportowych

Liczba przewozow
komunikacjg miejskg na
przebudowanych i nowych
liniach komunikacji miejskiej

szt./rok 288257 294043

Liczba osob korzystajacych z
wybudowanych,
przebudowanych drog dia
rowerow

“Bydgoszcz, 27.06.2017

Liczba oséb/rok | 0 ~10000
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Nazwa projekts

Budowa bus pasa w ul. Waly Jagielloriskie na odcinku od ul. Nowy
Rynek do ul. Zbotowy Rynek

Lokalizacja inwestyciji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robét
budowlanych kwartai/rok

data rozpoczecia robét
budowtanych kwartal/rok

/2017 1V/2020

Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany

/ kwota dofinansowania
[EUR]

692 680,67 / 563 155,03 / 478 681,77

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkdw

Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy ‘

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddziatanie
3.5.2 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska | promowanie strategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwziecie realizuje nastepujace cele rozwojowe:

o Art. Sust1 pkt 9 KT: rozwé] miast wojewddzkich i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych |
subregionalnych,

Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdéw transportu
publicznego (autobusowego) w centrum miasta. Przekrdj ulicy Waly
Jagielloniskie nie zapewnia wystarczajacego poziomu swobody ruchu
przez co przyczynia si¢ do znacznych opdinien w podrdzowaniu.
Szczegodine dotkliwosci dotyczg osdb podrézujgeych transportem
autobusowym. Realizacja projekiue przyczyni sie do skrécenia czasu
podroty, zwiekszenia dostepnosci do lransportu publicznego. Zadanie
planowane do wykonania w systemie .zaprojekiuj i wybuduj",

Projekt jest zgodny z Planem Dziatafh na rzecz zrownowazonej energii —
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na lata 2014-
2020.

Projekt jest zgodny z celem strateglcznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kisrunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez ograniczenie
emisji gazoéw cieplarnianych, poprawe efektywnoéci energetycznej,
wzrost wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych i poprawe, jakosci
powietrza oraz celami szczegStowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do
o co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiggnigcie okreslonych w Dyrektywnie CAFE pozioméw
dopuszczalnych zanieczyszczett w powietrzu do roku 2020..

2020 roku,

Projekt obejmuje przebudowe ul. Waty Jagielloriskie na odcinku od ul.
Nowy Rynek do ul. Zbolowy Rynek w Bydgoszczy polegajgca na
budowie dodatkowego pasa dla ruchu autobusowego transportu
publicznego wraz z niezbedng przebudows ukiadu drogowego.
Przewiduje sig, Ze realizacja przedsiewzigcia, w polgczeniu z budowa
bus-pasa w ul. Kolbego i Grunwaldzkiej, poprawi funkcjonowanie linii
aulobusowych (dziennej i nocnej), wptynie na skrécenie czasu przejazdu,
a takze przyczyni sig¢ do zwigkszenia liczby pasazeréw komunikadji
publiczne| i zmniejszenia liczby samochodéw na ulicach.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuie:
» budowe bus pasa dla ruchu autobuséw transportu
publicznego o szerokosci 3-3,5m na odcinku od ul. Nowy
Rynek do ul. Zboowy Rynek w kierunku ronda




Bemardynskiego, o diugosci okoto 0,3km;
« niezbedna przebudowg  ukladu drogowego wraz
z modernizacjg i instalacig sygnalizacji $wietinych;
budowe i przebudowg infrastruktury towarzyszacej drodze;
przebudowe infrastruktury technicznej;
wykup nieruchomoséci;
zarzgdzanie projektem i promocgje;

« dokumentacja projektowa i studialna.

Przewidywane rezultaty:

»  Wazrost liczby podrdzy lransportem zbiorowym na terenie
miasta Bydgoszczy przez skrocenie czasu podrdiy
transportem publicznym autobusowym,

o Poprawa dostepnoséci transportu publicznego dia oséb z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe infrastruklury
przystankowej i przejs¢ dia pieszych,

+» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na odcinkach
migdzywezlowych stanowigcych miejsca szczegdinie
niebezpieczne w sieci drogowej miasta.

Rezultaty te okreSlono na podslawie prognoz, ktére wykazujg
zwigkszenie potoku pasazerskiego o 2,5%, co ma bezposredni zwigzek
ze zmniejszeniem wykorzystania samochoddw osobowych w miescie.
Wynika to przede wszystkim z zastosowania rozwigzan udzielajgcych
pierwszenstwa dla komunikacji publicznej, zwiekszenia alrakcyjnosci
transportu publicznego (m.in. poprawa bezpieczefistwa i komfortu) oraz
rozwoju infrastruktury tramwajowe] na terenie miasta. Zmniejszenie
natezei ruchu samochodowego w obszarze objetym projektem ma
wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen do powielrza, halasu oraz
nizsze zatloczenie w centrum miasta.

Metodologia obliczeri: obliczenia wykonano na podstawie potoku
pasazerskiego oraz $redniej liczby jazd na jednym bilecie obowigzujgcym
w Bydgoszczy, dla typowego dnia roboczego. Calosé obliczen
odniesiono do skali roku.

Przyjmujac zatozenia:
o  2,5% wiekszy potok pasazerski
o 100g/km - jednostkowa emisja CO; dla samochodu osobowego
e 0,75 - $rednie napeinienie parkingu
mozna oszacowad, ze dzigki budowie bus pasa uzyska sie redukcje CO;
~2,56 Mg/rok.
Dzialania planowane do podjecia: rozpoczecie procesu
przygotowawczego w zakresie opracowania dokumentacii projektowej,
nastepnie, po uzyskaniu wszelkich uzgodnier i pozwolen wymaganych
przepisami prawa, realizacja inwestycji.

Harmonogram realizacii projektu:
»  Projekt koncepcyjny - Il kw. 2017

e  Studium Wykonalnosci - Il kw. 2017 r.
« Planowany termin ztozenia wniosku aplikacyjnego 31.07.2017 r.
»  Projekt budowlany i realizacja - 1l kw. 2017 — IV kw. 2020

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos¢ bazowa Wartosé docelowa
dtugo$¢ wyznaczonych bus
pasbw (km) 0 0.3

7. Liczba przewozéw
komunikacia miejska na sztirok 488314 500529
przebudowanych | nowych

liniach komunikacji miejskie]

Szacowany roczny spadek tony rownowaznika 0 ~2 56
emisji gazow cieplamianych CO2/rok '

.06.20
Bydgoszcz, 22.06.2017 .0. DYREKTORA




Nazwa projektu

Budowa bus pasa w ul. Gdanskiej na odcinku od

ul. Rekreacyjnej do petli autobusowe] , Myslecinek”

Lokalizacja inwestycji

2. woj./powiat/gmina Miasto Bydgoszcz
data rozpoczecia robot data zakoriczenia rob6t
s Przewidywany okres realizac| budowlanych kwartat/rok budowtanych kwartat/rok
! projektu
112017 1V/2020
Szacunkowy koszt catkowity/
4 kwalifikowany 2193 488,80/1 783 324,23 /1 515 825,59
' f kwota dofinansowania
[EUR]
Whioskodawca/podmiot _ o a o . .
5. upowazniony do ponoszenia Miasto Bydgoszcz/Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
wydatkéw Bydgoszczy
Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 Zrébwnowazona mobilnos¢ miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.
Przedsigwzigcie realizuje nastepujgce cele rozwojowe:
Art. & ust 1 pkt 9 KT: rozwdj miast wojewodzkich i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych
i subregionainych,
Projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdow transportu
publicznego (autobusowego) na pdlnocnym wilocie do Bydgoszczy.
Przekrdj ulicy Gdanskiej nie zapewnia wystarczajacego poziomu
swobody ruchu przez co przyczynia sie do znacznych opoznien w
podrézowaniu. Szczegbinie dotkliwe jest to dla oséb podrézujacych
transportem autobusowym. Realizacja projektu przyczyni sie
skrécenia czasu podrézy, zwigkszenia dostepnosci transporiu
publicznego autobusowego (Bydgoszcz Lesna) i tramwajowego
(petla przy ul. Rekinowej). Zadanie planowane do wykonania w
systemie . zaprojektuj i wybuduj”.
6. Opis projektu

Zadanie to usprawni projekt zrealizowany w perspektywie 2007 -
2013 w ramach POIi§ (Budowa zintegrowanego wezia
transportowego Bydgoszcz Le$na) poprzez skrécenie czasu
przejazdu transportem autobusowym z péinocnej czesci obszaru
funkcjonalnego (gmina Osielsko). Innym celem projektu jest
ograniczenie negatywnego oddziatywania transporiu na &rodowisko
(redukcja zanieczyszczenia).

Projekt jest zgodny z Planem Dziatah na rzecz zréwnowazone
energii — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplamianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze 2r6det odnawialnych i
poprawe, jakosci powietrza oraz celami szczegélowymi

1: ograniczenie emisji gazéw cieplamianych do 2020 roku,
o co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiggnigcie kreslonych w Dyrektywnie CAFE pozioméw
dopuszczalnych zanieczyszezert w powietrzu do roku 2020.




Projekt obejmuje rozbudowe ul. Gdanskie] na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej ,Myslecinek” w Bydgoszczy
polegajgcq na budowie dodatkowych pasow dla ruchu autobusowego
transportu publicznege  wraz z niezbedng przebudowg uktadu
drogowsago.

Projektowany bus-pas ma zadanie usprawni¢ ruch autobuséw na
ul. Gdanskiej oraz zwigkszy¢ dostepnosc transportowg linii
tramwajowych, ktore rozpoczynajg swoj bieg na petli ,Las Gdarski®,
polozonej przy ul. Rekreacyjnej. Funkcjonowanie bus-pasa ma
szczegoblne znaczenie dla funkcjonowania transportu w czasie
obstugi imprez masowych zlokalizowanych na terenie Le$nego Parku
Kultury | Wypoczynku ,Myslecinek” oraz w weekendy. Przewiduje sig,
2e przedsiewziecie lo przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji spalin,
zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego i zwigkszenia liczby
przesiadek z pojazdu indywidualnego na transport miejski.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

» budowe bus pasow dla ruchu autobuséw transportu
publicznego o szeroko$ci 3-3,5m w obu kierunkach na
odcinku od ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej
Myslecinek” o dlugosci okoto 1,35km w kazdym
kierunku;

« przebudowe petli autobusowej ,My$lecinek”;

e budowe infrastruktury dla ruchu publicznego transportu
Zbiorowego;

« niezbedna przebudowe uktadu drogowego

budowe i przebudowe infrastruktury towarzyszacej
drodze;

przebudowe infrastruklury technicznej;

niezbedne wyburzenia nieruchomosci;

wykup nieruchomosci;

zarzgdzanie projeklem i promocje;

dokumentacja projekiowa i studialna.

a & o & @

Przewidywane rezullaty:

«  Wzrost liczby podrdzy transportem zbiorowym na
terenie miasta przez skrécenie czasu podréty
transportem publicznym autobusowym,

¢ Poprawa dostgpnosci transportu publicznego dla oséb z
ograniczeniami ruchowymi przez przebudowe
infrastruktury przystankowej i przej$¢ dla pieszych,

¢ Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
skrzyzowaniach i  odcinkach  miedzyweziowych
stanowigcych miejsca szczegdinie nisbezpieczne
w sieci drogowej miasta.

Rezultaty te okreSlono na podstawie prognoz, ktére wykazujg
zwiekszenie potoku pasazerskiego o 2,0%, co ma bezpo$redni
zwigzek ze zmniejszeniem wykorzystania samochoddw osobowych w
miescie. Wynika to przede wszystkim z zaslosowania rozwigzan
udzielajgcych pierwszeristwa dla komunikacji publicznej, zwiekszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego (m.in. poprawa bezpieczeristwa
i komfortu) oraz rozwoju infrastruktury tramwajowej na terenie miasta.
Zmniejszenie natezen ruchu samochodowego w obszarze objetym
projektem ma wplyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza, hatasu oraz nizsze zatloczenie w centrum miasta.
Metodologia obliczeri: obliczenia wykonano na podstawie potoku
pasazerskiego oraz $redniej liczby jazd na jednym bilecie
obowigzujgcym w Bydgoszczy, dla typowego dnia roboczego. Catos¢
obliczen odniesiono do skali roku.
Przyjmujac zetotenia:

e  2,0% wigkszy potok pasazerski

e 100 g/km - jednostkowa emisja CO:; dla samochodu

osobowego




e 0,75 - $rednie napetnienie parkingu
mozna oszacowat, ze dzigki budowie bus pasa uzyska sig redukcje
CO; ~1,05 Mg/rok.
Dziatania planowane do podjecia: rozpoczecie procesu
przygotowawczego w  zakresie opracowania  dokumentacji
projektowej, nastepnie, po uzyskaniu wszelkich vzgodnier i pozwolen
wymaganych przepisami prawa, realizacja inwestycji.

Hamonogram realizacji projektu:
= Projekt koncepcyjny - Il kw. 2017

+  Studium Wykonalnosci - Il kw. 2017

¢ Planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego -
31.07.2017 r.

e  Projekt budowlany i realizacja - 11l kw. 2017 — IV kw. 2020

Wskaznik - nazwa Jednostka Wartoéé bazowa Warto$¢ docelowa
Ditugose wyznaczonych bus
pasBw (km) 0 2,7

Liczba przewozdw
komunikacjg miejska na

przebudowanych i nowych szl./rak aagis 32657
liniach komunikacji misjskiej

Szacowany roczny spadek tony réwnowaznika 0 ~1.05
emisji gazow cieplarnianych CO2/rok -

Bydgoszcz, 22.06.2017 r







Nazwa projektu

Budowa systemu park and ride wraz z realizacjg Infrastruktury
technlczne] w Bydgoszczy

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Miasto Bydgoszcz

data rozpoczecia robét data zakonczenia rob6t

Przewidywany okres realizacj budowlanych kwartat/rok budowlanych kwartat/rok
projekiu
/2019 IV/2022
Szacunkowy koszt catkowity/
kwalifikowany
/ kwota dofinansowania 8 554 075,30 / 8 554 075,30 / 7 270 964,00
[EUR]

Whioskodawca/podmiot

upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Miasto Bydgoszcz/Zarzgd Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddziwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 -
Poddziatanie 3.5.2 ZréwnowaZona mobilno$é miejska i promowanie
strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.

Przedsigwzigcie realizuje nastepujgce cele rozwojowe:

= Art. 5ust. 1 pkt 2 iret e) KT: poprawa dostepnosci kolejowej
wojewbdztwa w transporcie pasazerskim i towarowym,

e At 5 ust 1 pkt 9 KT: rozwdj miast wojewddzkich i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie oraz miast regionalnych i
subregionalnych,

Projekt jest zgodny 2z Planem Dziatan na rzecz zréwnowazone
energii — Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Bydgoszczy na
lata 2014-2020.

Projekt jest zgodny z celem strategicznym: transformacja miasta
Bydgoszcz w  kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci
energetycznej, wzrost wykorzystania energii ze zrédel odnawialnych i
poprawg, jakosci powietrza oraz celami szczegblowymi

1: ograniczenie emisjl gazéw cieplamianych do 2020
0 co najmniej 20% w stosunku do roku bazowego.

4: osiggnigcie kreslonych w Dyrektywnie CAFE pozioméw
dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu do roku 2020.

roku,

Projekt obejmuje budowe systemu park and ride (P&R) dia 14
parkingéw:

« Grunwaldzka,
Rondo Kujawskie
Bydgoszcz Wschod
Dworzec Gtowny
Zawisza
Petla Tatrzariska,
Petla Pitsudskiego,
Petla Korfantego,
Plazowa,

Petla Rekreacyjna,
Grudzigdzka
Petla Szubiriska
Petla Stomil
Woezet Zachodni

® @ & ¢ © ® o o " @ o o o

7 sposidd wyzej wymienionych przewidziano do budowy (np.
budowa phty parkingu wraz drogami dojazdowymi) oraz
wyposazenia w system parkingowy (system obslugujacy parking oraz




budowa niezbgdnej infrastrukiury technicznej odpowiedzialnej za jego
funkcjonowanie, np.: doprowadzenie kabli swiattowodowych etc). Sg
to:

Petla Tatrzanska,

Petla Pilsudskiego,

Petla Korfantego,

Petla Rekreacyjna,

Parking przy ul. Grudzigdzkiej

Petla Szubiriska

Wezel Zachodni

Pozostate 7 ww. lokalizacji bedzie wyposazonych tylko w syslem
parkingowy. Przewiduje sig, ze realizacja parkingbw w systemie
Park&Ride spowoduje zmniejszenie ruchu samochoddw osobowych
w §cistym centrum miasta, zmniejszenie zattoczenia w strefie
ptatnego parkowania, zwigkszenie wykorzystania $rodkdw iransporiu
zbiorowego. Dodatkowo dziatanie to spowoduje zmniejszenie
sumarycznego slrumienia pojazdow dojezdzajgcych do centrum o
~448,1 tys. pojfrok, co przyczyni si¢ do zmniejszenia ucigzliwosci
oddziatywania transportu na $rodowisko naturalne, w tym
zmniejszenia emisji spalin, popytu na paliwa pedne, zmniejszenie
halasu  komunikacyjnege, poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Lokalizacja parkingbw przewiduje dogodng zmiane
$rodka transportowego na tramwaj/autobus. za$§ w niekldrych
przypadkach na rower lub w przypadku podrézy na krétki dystans —
podréze plesze.

Planuje sie budowe infrastrukiury parkingowej wraz z wyposaZeniem
w 7 lokalizacjach (P&R):

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuije:

» Budowa systemu P&R wraz z wyposazeniem,

=  Budowa infrastruktury parkingowej,

Niezbgdng przebudowg ukladu drogowego dla poprawy
funkcjonowania transportu publicznego,

Budowe i przebudowe infrastrukiury towarzyszacej drodze,
Przebudowe infrastruktury technicznej,

Niezbedne wyburzenia nieruchomoécdi,

Rozbudowe Inteligentnych Systemow Transportowych
obejmujgcg nastgpujgce podsystemy: sterowania ruchem,
zarzadzania transportem zbiorowym oraz infrastrukturg
transportowa, dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach komunikacji publiczne], monitoringu wizyjnego
obszaru funkcjonowania Systemu ITS w zakresie CCTV |
ANPR (ARCP), naprowadzania pojazdéw na drogi
alternatywne za pomoca tablic zmiennej tresci typu VMS,

»  Wykup nieruchomosci,

»  Zarzgdzanie projektem i promocje,

+« Dokumentacje projektows i studialng.

Przewi ne rezultaty:

« Zmniejszenie zatloczenia komunikacyjnego w Bydgoszczy,
w szczegdlnosci w Srodmiesciu,

» Zmniejszenie zatloczenia w Strefie Platnego Parkowania,

« Zwigkszenie wykorzystania Srodkdw transportu publicznego
poprzez zmniejszenie liczby pojazddéw wjezdzajacych do
Miasta,

*» Promocja Bydgoszczy poprzez wiaczenie do systemu P&R
autobusowych i tramwajowych linii turystycznych,

» Ulatwienie osobom przyjezdzajgcych do Bydgoszczy
poruszanie sie po MieScie.

Przewiduje sie réwniez, e budowa systemu park & ride
w  zaproponowanych lokalizacjach spowoduje  zmniejszenie
sumarycznego strumienia pojazddéw dojezdzajgcych do miasta
centrum o ~ 448,1 tys./rok, co przelozy sie na zwiekszenie liczby




pasazerow komunikacji zbiorowej o ~1 494 poj./dobe
Przyimujgc zalozenia:
e 1% kierowcdw pozostawi swdj pojazd na parkingu
* 100g/km - jednostkowa emisja CO: dla samochodu
osobowego
= 1,3 - napetnienie samochodu osobowego
* 0,6 - $rednie napeinienie parkingu
mozna cszacowac, Ze dzigki budowie systemu park&ride uzyska
sie redukcje CO2 ~146,95 Mg/rok.

Etap przygotowania —opis przedmiotu zamdwienia.

Harmonogram realizacji projektu:

e Studium Wykonalnosci - | kw. 2018

= Planowany termin zlozenia wniosku aplikacyjnego - Il kw.
2018 r.

e Realizacja - lll kw. 2019 - IV kw. 2022

Wskaznik - nazwa

Jednostka Wartos$é bazowa Warto$¢ docelowa

Liczba wybudowanych
obiektow .parkuj i jedz”

szt. 0 7

Liczba miejsc postojowych
wybudowanych w obiektach
Jparkujijedz”

szt. 0

Liczba miejsc postojowych dla
0s6b niepemosprawnych w
wybudowanych obiektach
parkuj i jedz”

szt. 0 15

Liczba przewozdw
komunikacjg miejskg na
przebudowanych i nowych
liniach komunikacjl miejskiej’

szt./rok

39 780 C00 39 960 000

Liczba zainstalowanych
inteligentnych systeméw
transporiowych

szt. 0 1

Szacowany roczny spadek
emisji gazdw cieplamianych

tony réwnowaznika

CO2/rok 0 ~146,95

Liczba samochodéw
korzystajgcych z miejsc
postcjowych w wybudowanych
obiektach ,parkyj i jedz”

szt./rok 0 90.000

0. DYREKTARA

amas

1 Przewidywany wzrost sumarycznego potoku pasazerskiego na wszystkich liniach transportu zbiorowego






Fiszka zgloszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park and Ride” przy dworcu PKP
w Nakle nad Notecig wraz z polagczeniem z istniejgca
infrastruktura komunikacyjng

Lokalizacja inwestyciji
woj./powiat/gmina

kujawsko-pomorskie/nakielski/Nakio nad Notecig

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robot
budowlanych kwartal/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartat/rok

112017 IVI2020

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

1. Koszt szacunkowy — 2 214 000 €
2. Koszt kwalifikowalny — 1 854 500 €
3. Kwota dofinansowania—1 576 325 €

Whioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Nakio nad Notecig

Opis projektu

Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014 — 2020,

Poddziatanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska
i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT.
Przedmiotowe zadanie ujeto w Planie Gospodarki

Niskoemisyjnej dla Gminy Nakio nad Notecig, przyjetym
uchwalg nr XXIll/482/2016 Rady Miejskiej w Nakle nad
Notecig z dnia 30.06.2016 r.

Istotg realizacji przedmiotowej inwestycji jest zachecenie do
przejazdow $rodkami transportu proekologicznego o0sob
z Gminy Nakio nad Notecig na kierunku Nakio nad Notecig -
Bydgoszcz, co wplynie na je] ponadregionalny charakter
i obejmie dziatania o znaczeniu strategicznym dla
wojewodztwa. Dzieki tej inwestycji osoby dojezdzajgce
z rejonu Nakfa nad Notecig do Bydgoszczy beda miaty
mozliwosé skorzystania z parkingu, a tym samym dokonania
zmiany indywidualnego $rodka transportu na rzecz transportu
zbiorowego.  Zastosowane  rozwigzanie  pozwoli na
ograniczenie ruchu komunikacyjnego pomiedzy Naktem nad
Notecig, a Bydgoszcza jak i w samej Bydgoszczy w godzinach
szczytu. Ruch drogowy stanie sie bezpieczniejszy oraz w tym
przedziale czasu pitynniejszy. Inwestycja ma na celu
wskazanie efektywnego sposobu pokonania danego odcinka
drogi od zrodla do celu podrézy. Efektywnosé transportu
nalezy rozumie¢ wieloplaszczyznowo, ij. czas przejazdu,
komfort przejazdu, bezpieczenstwo przejazdu, ograniczenie
prawdopodobienstwa uczestnictwa w kolizjach i wypadkach
drogowych. W zwigzku z realizacjg zadania planuje sie
wprowadzenie ujednoliconego systemu - taryfikatora optat,
gdzie podrozujgcy, kupujac bilet parkingowy w Nakle nad
Notecig beda mogli w ramach dokonanej optaty, korzysta¢
z przejazdu $rodkami komunikacji publicznej na odcinku Nakto
— Bydgoszcz i na terenie Bydgoszczy. Takie rozwigzanie
systemowe ma na celu m.in. podniesienie komfortu osob
podrézujgcych. Budowa parkingu typu ,Park and Ride"
w Nakle nad Notecig oddzialywaé bedzie na zasadnicze
kwestie z punktu widzenia strategii wojewddztwa:




1. Wplyw na system komunikacji publicznej w obrebie
terendw  przylegiych do miasta  Bydgoszcz
(podniesienie efektywnosci systemu),

2. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow wojewodztwa
poprzez zintegrowanie systemow komunikacyjnych
terendw na obrzezach aglomeracji (wieksza
dostepnos¢ do rynku pracy, osrodkéw Kultury,
rozrywki itp.),

3. Obnizenie emisji CO: w ramach zmiany prywatnych
Srodkéw komunikacyjnych na rzecz transportu
zbiorowego,

4. Promowanie zdrowego stylu zycia.

5. Zwigkszenie bezpieczenstwa publicznego

Projekt przewiduje réwniez mozliwos¢ rozbudowy parkingu
Park and Ride o zakres infrastruktury towarzyszacej, tj. droge
dojazdowg wraz ze $Sciezkg rowerowg, chodnikami oraz
punktami $Swietinymi i elementami poprawiajgcymi poziom
bezpieczenstwa zaréwno w ruchu kolowym jak i pieszym.
Powyzsze elementy bedg ze sobg $cisle powigzane, dlatego
beda tworzy¢ zharmonizowang calose¢.

Budowa nowej drogi dojazdowej do miejsc postojowych
przyczyni sie do plynnej obstugi komunikacyjnej uzytkownikéw
parkingu. Polgczenie drogi dojazdowej stanowigcej integralng
czesc¢ calej inwestycji, wigze sie z:

- promocjg transportu efektywnego, speiniajacego oczekiwania
spoteczenstwa,

- poprawg wydajnosci ekonomicznej,

- minimalizacjg szkodliwego wplywu indywidualnych srodkow
transportu na: zdrowie publiczne, $rodowisko przyrodnicze,
gospodarke i urbanistyke.

Parking Park and Ride w Nakle nad Notecig bedzie pelnil
rowniez funkcje charakterystyczng dla parkingow typu ,Park
and Bike", tj. w ramach oferty funkcjonowania parkingu, a tym
samym w celu zwigkszenia atrakcyjnosci obiektu planuje sie
budowe sciezki rowerowej wzdiuz drogi dojazdowej oraz
przechowalnie rowerdw na co najmniej 30 miejsc postojowych.
System zakladatby wykorzystanie roweru jako pierwszego
ogniwa podrézy, co spowodowaloby dodatkowg eliminacje
przejazdow samochodami prywatnymi w ramach obecnie
preferowanych  zachowan pro-zdrowotnych i pro -
ekologicznych. Tak przedstawione rozwigzanie w znaczgcy
sposob wplynie na zminimalizowanie skutkéw emisji CO:
i bedzie spojne z przyjetymi zalozeniami gospodarki
niskoemisyjnej.

W ramach budowy parkingu przyjeto do realizacji rondo, ktére
w duzym stopniu przyczyni sie do piynnego potgczenia
komunikacyjnego parkingu z istniejgcg infrastrukturg drogowg
na terenie miasta. Przy obecnie funkcjonujgcej organizacji
ruchu oraz mozliwych rozwigzaniach projektowych zjazd na
parking od strony zachodnigj jest mozliwy tylko i wylgcznie w
sytuacji pokonania dodatkowych odleglosci. W zwigzku
z powyzszym budowa ronda wraz z drogg dojazdowg wptynie
bezposrednio na zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow w
centrum miasta, co z kolei przelozy sie na zwigkszenie
efektywnosci wykorzystania transportu publicznego i tym
samym redukcje emisji COz,

Przyjete rozwigzania bezposrednio przyczynig sie do:

- lepszego skomunikowania parkingu z istniejgcg infrastrukturg
drogowg na terenie miasta,

- zwiekszenia komfortu podrézy,




- skrocenia czasu dojazdu do parkingu,

- zmniejszenia emisji CO2.

Realizacja dziatan i inwestycji opisanych wyzej bedzie stuzyta
wprowadzeniu na terenie Nakia nad Notecig transportu
zrownowazonego.  Miarg  realizacji  zaproponowanych
przedsiewzigc bedzie przede wszystkim efektywnosé
i  wydajnos¢ systemu ftransportowego, ale takze
minimalizowanie negatywnych skutkow $rodowiskowych.

Jednym z elementow przedmiotowej inwestycji bedzie budowa
portierni z ogdinodostepnym weziem sanitarnym. Zakiada sie,
iz jako jeden z komponentéw cafej inwestycji w znaczacy
sposob wplynie na wilasciwe funkcjonowanie calego obiektu
zgodnie z zalozeniami, tj. parking dla podroznych
dojezdzajgcych m.in. do Bydgoszczy oraz na ogoélng polityke
parkingowg. Ma ona na celu zapewnienie sprawnej obstugi
0s0b Kkorzystajgcych na co dzien z parkingu. Tym samym
bedzie oddzialywa¢ na poziom bezpieczerstwa, a takze
wzbudzac zaufanie u osob korzystajgcych z planowanej
inwestycji, ktorzy na czas podrozy pozostawiaé bedg
indywidualne $rodki komunikacyjne na terenie parkingu na
rzecz transportu zbiorowego.

Realizacja projektu pn.: ,Budowa parkingu Park and Ride przy
dworcu PKP w Nakle nad Notecig wraz z potgczeniem
z istniejgcy infrastrukturg komunikacyjng” begdzie polegala na
realizacji nastepujgcych dziatan:

A - Tereny utwardzone:

Budowa miejsc postojowych,

Budowa drogi wewnetrznej,

Budowa wjazdow i wyjazdow,

Zatoka autobusowa,

Budowa Sciezki rowerowej wzdiuz drogi dojazdowe;j,
Budowa ronda.

Dok

B - Infrastruktura towarzyszgca
1. Budowa oswietlenia,
2. Budowa kanalizacji deszczowej,

C — Obiekty kubaturowe
1. Budowa portierni z ogélnodostgpnym  weziem
sanitarnym,

Koszt inwestycji (netto) z podzialem na poszczegélne
dziatania:

1. Roboty drogowe (roboty przygotowawcze,
konstrukcje nawierzchni, elementy ulic, zielen) —
2 841 000,00 zi, (3 494 430 zt brutto)

2. Budynek portierni wraz z toaletg — 307 000,00 zi,
(377 610 zt brutto)

3. Instalacja zewnetrzna w obrebie parkingu (branza
wod — kan) — 823 000,00 zi, (1 012 290 z! brutto)

4. Instalacja zewnetrzna w obrebie parkingu (branza
elektryczna) — 335 300,00 zt, (412 419 z! brutto)

5. Prace wykonczeniowe ( wiaty, stojaki rowerowe,
itp.) — 23 600,00 zt, (29 028 zt brutto)

6. Inne prace - 400 000,00 z{, (492 000 zt brutto)

7. Modernizacja drogi dojazdowej — 750 000,00 z,
(922 500 zi brutto)

8. Sciezka rowerowa — 160 000,00 z!, (196 800 z}
brutto)

9. Kanalizacja deszczowa w obrebie parkingu —




262 500,00 zi, (322 875 zi brutto)
10. Rondo (ul. Mrotecka) — ok. 2 000 000,00 zi
(2 460 000 zi brutto).

Harmonogram realizacji projektu:

—

4.

5.
B.

01.2017 - 02.2017 - opracowanie koncepcji,

03.2017 - 07.2017 - opracowanie programu
funkcjonalno - uzytkowego, uzyskanie decyzji
Srodowiskowej,

08.2017 - 10.2017 - wybor wykonawcy (formula:
zaprojektuj i wybuduj),  zlozenie  wniosku
o dofinansowanie,

11.2017 - 08.2018 - opracowanie dokumentacji
projektowe;j,

08.2018 - 09.2020 - realizacja zadania

10.2020- 12.2020 - prace odbiorowe

Planowany termin rozpoczecia inwestycji: 01.2017
Planowany termin zakonczenia inwestycji: 12.2020

Gmina Nakio nad Notecig planuje zfozy¢ wniosek aplikacyjny
na dofinansowanie przedmiotowej inwestycji: 10.2017

Wskaznik - nazwa

Jednostka

Wartoéé bazowa Wartosc docelowa

1.

Liczba samochoddow
korzystajgcych z
miejsc postojowych w
wybudowanych
obiektach ,Parkuj i
jedz”

szt. 0 32 240

Liczba miejsc
postojowych w
wybudowanych
JParkuj i jedz”

szt. 0 176!

Liczba
wybudowanych
obiektow ,Parkuj i
jedz"

szt. 0 1

Liczba miejsc
postojowych dla oséb
niepetnosprawnych

szt. 0 17

Liczba
wybudowanych
zintegrowanych
weziow
przesiadkowych

szt. 0 1

' Warto$¢ obejmuje wszystkie miejsca postojowe, 1acznie z miejscami postojowymi dla oséb
niepelnosprawnych.

4




6. Szacowany roczny
spadek emisji gazow
cieplarnianych

t/COz/rok

361,58

7. Dlugosé
wybudowanych drog
dla rowerow

km

1,292

8. Liczba osob
korzystajgcych z
wybudowanych drog
dia rowerdw

szt.

1000

GMINA NAKLO n. NOTECIA
89-100 NAKLO n. Notecig
ul. Ks. Skargi 7,tel. 052 386 790}
pow. Nakielski
woj. kujawsko - pomorskie
NIP 5581768632, Req: 0923508595

W
Ndnie
N rl._rﬂtﬂ

2 Dhugoé¢ Sciezki rowerowej stanowi sume wybudowanej $ciezki rowerowej i wydzielonego pasa w drodze

dojazdowej na terenie parkingu.

5







Fiszka zgloszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingu ,,Park & Ride” w Szubinie

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Kujawsko-Pomorskie/Nakielski/Szubin

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakoriczenia robét
budowlanych mm.rok

data rozpoczegcia robét
budowlanych mm.rok

01.2018 10.2019

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

935.273,74/935.273,74/794.982

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkéw

Gmina Szubin

Opis projektu

~Projekt do realizacji z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewédztwa Kujawsko Pomorskiego na lata 2014-2020 —
Poddzialanie 3.5.2 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska i
promowanie strafegii niskoemisyjnej w ramach ZIT”

Nastepstwem dzialan zwigzanych z zintegrowanymi systemami
komunikacyjnymi w Bydgoszczy jest przeniesienie tej formy na
obszary pogranicza aglomeracji. Gmina Szubin w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko
- Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddzialanie 3.5.2
Zrownowazona mobilno$¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnych w ramach ZIT planuje wybudowa¢ parking typu
+Park and Ride" wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Istotg
dzialania bedzie dojazd samochodem osobowym do przystanku
komunikacji zbiorowej, pozostawienie samochodu na parkingu i
dalsza podréz do Bydgoszczy $rodkami komunikacji zbiorowe;.
Celem takiego rozwigzania ma by¢ przejecie przez komunikacje
zbiorowg czesci ruchu samochodowego zmierzajgcego z
obszaru Szubina do Bydgoszczy. Inwestycja ta jest spojna ze
Strategig Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego w
zakresie rozwoju transportu zbiorowego oraz Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Szubin Dziatanie V
.Promowanie i rozw¢j gospodarki Publicznej”. Gléwnym celem
budowy ,Parkuj i jedZ” jest zachecanie do plzej?zdt‘)w srodkami
transportu pro ekologicznego oséb z Gminy Szlbin na kierunku
Szubin - Bydgoszcz-Szubin. Przyjete rozwigzania docelowo
majg charakter zintegrowany z dziataniami w zakresie rozwoju
komunikacji publicznej na terenie miasta Bydgoszcz co
przemawia za zaakceptowaniem przesfanek strategicznych dla
wojewodztwa. Dzieki tej inwestycji z 2.076 oséb (liczba
zatrudnionych osob w Bydgoszczy wedlug danych Izby
Skarbowej w Bydgoszczy 2014 r.) co najmniej 150 oséb ( ],
okoto 7 %) na co dzien dojezdzajgcych do Bydgoszczy bedzie
moglo skorzysta¢ z parkingu, a tym samym dokona zmiany
indywidualnego $rodka transportu na transport zbiorowy.
Whptynie tc pozytywnie na zwiekszenie plynnosci ruchu
komunikacyjnego na trasie pomigdzy Szubinem, a Bydgoszcza,
a to z Kkolei przektada si¢ na redukcje emisji zanieczyszczen
powielrza, zmnigjszenie emisji_halasu oraz dodatkowo na




poprawe bezpieczenstwa drogowego poprzez ograniczenie
prawdopodobienstwa uczestnictwa w kolizjach lub wypadkach
drogowych. Wigksza liczba oséb od miejsc parkingowych wynika
z faktu, ze do wyliczenia iloSci oséb korzystajgcych z parkingu
przyjeto wykonywanie pracy na réznych zmianach oraz dojazd
do miejsca ,P&R" przez $rednio dwie osoby jednym
samochodem np.
w przypadku maizenstw.

Rozwazane sg rozne metody motywacji mieszkancéw do
pozostawienia na ,Park&Ride” samochodu prywatnego i
skorzystania z komunikacji zbiorowej. Giéwng z nich jest
powigzanie opfat parkingowych w Szubinie z optatami za
przejazdy $rodkami komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

W ramach projektu planuje sie:

s Budowe parkingu dla samochodéw osobowych dla okolo
126 pojazdow w tym 4 miejsca postojowe dla oséb
niepetnosprawnych

¢ Budowe peronu dla autobuséw wraz z zatoczkami

» miejsca przechowania roweréw- garazy dla rowerdw oraz
stojakdw rowerowych fgcznie dla ok. 30 roweréw,

e Wybudowanie drogi dojazdowej (jezdnia, chodniki, $ciezka
rowerowa) do miejsca przeznaczonego pod parking ,parkuj
i jedZ", o diugosci ok. 280 m

+ Budowe oswietlenia ulicznego,

e Budowe ronda, wraz z czterema ok. 50 metrowymi
odcinkami drég (w sumie ok. 200 m),

* Budowe sciezek rowerowych o tacznej diugosci ok. 650 m
(290 m wzdtuz nowo budowanej drogi dojazdowej, 150 m
wzdluz przebudowywanego odcinka ul. Tysigclecia, 4x50 m
w ramach budowanego ronda)

* Przebudowe odcinka ul. Tysigclecia, o diugosci ok. 150 m,
* Realizacja wraz z miastem Bydgoszcz wspdinego systemu
zarzadzajgcego majgcego na celu wprowadzenie tzw.
«wspblnego biletu” tj. powigzanie optat parkingowych w
Szubinie z oplatami za przejazdy $rodkami komunikagji

miejskiej w Bydgoszczy

W ramach zadania planowana jest budowa zatok autobusowych
wraz z wiatami. Obecnie przystanki autobusowe znajdujg sie
przy ul. Kcynskiej, gdzie w poblizu nie ma terenu na lokalizacje
Park&Ride. W zwigzku z czym podjeto decyzje o lokalizacji
Park&Ride pomigdzy ul. Kcynska, a ul. Tysiaclecia w Szubinie.
Po zrealizowaniu inwestycji istniejgce przystanki autobusowe
przy ul. Kcynskiej zostang przeniesione na zrealizowany
Park&Ride. Ponadto w poblizu Park&Ride znajduje sie osiedle
jednorodzinne i wielorodzinne. Blisko$¢ miejsca zamieszkania
od projektowe] inwestycji dodatkowo ma zmotywowad
mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego.

W celu mozliwie najkrotszego dojazdu do Park&Ride konieczna
jest budowa drogi dojazdowej, chodnika oraz $ciezki rowerowej
od ul. Kcynskiej do ul. Tysigclecia. Projektowana droga
dojazdowa bedzie miata diugos¢ ok. 290 m. Projektowane rondo
stanowi  bezpieczne  rozwigzanie  komunikacyjne na
niebezpiecznym skrzyzowaniu ulic Tysigclecia, Ogrodowej i
Patuckiej, ktére to ulice stanowia dojazd dla samochoddw
osobowych do parkingu. W obrgbie ronda planowane jest
réwniez wybudowanie Sciezki rowerowej lgczgcej sie z istniejaca




Sciezkg na ul. Paluckiej oraz z projektowang $ciezka wzdiuz
drogi dojazdowe]. Konieczne jest takze przebudowanie odcinka
ul. Tysigclecia, o diugoéci ok. 150 m, w zakresie niezbednym do
obslugi parkingu oraz ok. 200 m w ramach budowy ronda.
Powyzsze inwestycje stanowig calosé funkcjonalno - uzytkowsg z
P&R iwplyng na poprawe bezpieczenstwa dojazdu dla
uzytkownikéw. Ponadto w celu poprawy bezpieczeristwa os6b,
ktére bedg korzystaly z przedmiotowego obiektu wzdiuz
projektowanej dogi planowana jest budowa punktéw $wietinych.
Wyzej wymienione rozwigzanie umozliwi  potencjalnym
podroznym dojazd prywatnym samochodem lub rowerem na
parking, a nastepnie skorzystanie z transportu zbiocrowego, co
spowoduje zmniejszenie emisji do atmosfery CO2. Przewiduje
si¢, 2e po zrealizowaniu przedmiotowego zadania nastapi
zmniejszenie emisji spalin z tytulu zmiany $rodka transportu z
samochodu na komunikacje zbiorowg o okoto 146,68 tony
rownowaznika CO2/rok.

Parking projektowany jest na terenie nalezacym do Gminy
Szubin, ktéry potozony jest w centrum miasta pomigdzy ul.
Keyriska, a ul. Tysigclecia. Planowana lokalizacja nie posiada
odpowiedniego dojazdu z ul. Kcyniskiej. W powyzszym stanie
rzeczy wraz z budowg parkingu koniecznym staje sie budowa
drogi umozliwiajgcej dojazd do parkingu z ul. Kcyniskiej, ktbra
jest gléwng drogg przebiegajaca przez miasto Szubin. Nowo
wybudowana droga stanowi¢ bedzie dogodny dojazd do
parkingu i przystanku autobusowego zaréwno dla samochodéw
osobowych oraz pojazddw transportu zbiorowego,
przyjezdzajacych zarowno od strony Keyni, Znina, Nakia jak i
Bydgoszczy.

W ramach inwestycji na terenie parkingu planowane jest
wydzielenie miejsca ze specjalnymi boksami istojakami do
przechowywania okolo 30 roweréw, Powyzsze spowoduje
propagowanie zdrowego trybu zycia wérdéd mieszkancow,
odcigzenie ruchu samochodéw osobowych w miescie oraz
zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.

Koszt calkowity zadania wyniesie okolo 4.050.390,00 zt.
935.273,74 EURO) z czego:
 1.397.280,00 2zt (322.64530 Euro) stanowi koszt
budowy parkingu, wraz z o$wietleniem i peronem
* 1.182.030,00 =z (272.942,02 Euro) stanowi koszt
budowy drogi dojazdowe] wraz z chodnikami i $ciezkg
rowerowa odiugosci ok. 280 m
= 541.200,00 2t koszt przebudowy odcinka drogi
Tysigclecia odiuosci ok. 150 m (124.968,25)
e 920.880,00 zt (214.718,17 Euro) stanowi koszt budowy
ronda

Projekt w czesci dotyczacej zrealizowania-wdrozenia systemu
majgcego na celu powigzanie optat parkingowych w Szubinie z
optatami za przejazdy $rodkami komunikacji miejskiej w
Bydgoszczy tzw. ,systemu wspélnego biletu” bedzie realizowana
wspalnie z Miastem Bydgoszcz.

Ziozenie wniosku aplikacyjnego nastagpi do 15.10.2017 .

(V5]

Wskaznik - nazwa

Jednostka Wartosc bazowa Warto&¢ docelowa




Liczba samochodow
korzystajacych z miejsc

postojowych w wybudowanych szl 0 15.200"
obiektach ,parkyj i jedz”
Liczba wybudowanych Szt 0 i

obiektéw ,parkyj i jedz”

Liczba migjsc postojowych w
wybudowanych obiekiach Szt. 0 126
<parkuj | jedz”

Liczba miejsc postojowych dla
osob niepelnosprawnych w Szt 0 i
wybudowanych obiektach '

.parkuj i jedz”

tony

Sza‘lc'gwany roczny sp_adek rownowaznika 0 146,68
emisji gazoéw cieplamianych CO2/rok !
Dtugos¢ wybudowanych drég -
dla rowerow Km 0 0,650
Liczba oséb karzystajgcych z
wybudowanych .
przebudowanych drég dla ogohy g =i
rowerow

Harmonogram realizacji Inwestycji
Rodzaj prac data ;?;prc;cl:(zecia data zakonczenia mm.rok
Opracowanie dokumentacji
projektowe] 01.2016 06.2017
Ztozenie wniosku 10.2017 10.2017
aplikacyjnego . !
Realizacja robét budowlanych 01.2018 10.20189

*Podano szacunkowe wartosci wskaznikéw oraz kosztow catkowitych. Wartosci te zostang
zweryfikowane po opracowaniu dokumentacji projektowe;.

Wskaznik szacowanego rocznego spadku emisji gazoéw cieplarnianych obliczono zgodnie

z metodologig:

15200 szt - liczba samochodéw korzystajgcych z miejsc postojowych w wybudowanych
obiektach ,,parkyj i jedz” (na rok) x 1,93 os6b - zatozona srednia liczba pasazeréw w aucie
(wskaznik napetnienia pojazdéw indywidualnych dla drog krajowych, przyjety na podstawie
Studium transportowego dla wojewédztwa kujawsko-pomorskiego) x 50 km - liczba
kilometréw podrézy transportem publicznym (trasa Szubin-Bydgoszcz-Szubin) x 100 g.

Szubin, 28.06.2017 1. Zup. BYURMISTRZA
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Fiszka zgloszeniowa dla projektow pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Przebudowa ukladu torowo-drogowego w ul. Waly gen.
Sikorskiego i al. Jana Pawia Il wraz z budowa pasa
tramwajowo - autobusowego w Toruniu — BiT-City li

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres realizacji
projektu

data zakonczenia robot
budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia roboét
budowlanych kwartal/rok

IV kw. 2018 IV kw. 2020

Szacunkowy koszt calkowity/
kwalifikowany
/ kwota dofinansowania
[EUR]

12446 078,00/10 118 763,00/ 8 489 716,78

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do ponoszenia
wydatkow

Gmina Miasta Torun / Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu Sp. z
0.0.

Opis projektu

Projekt jest przewidziany do realizacji z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewédztwa Kujawsko - Pomorskiego na lata
2014-2020 - Poddziatanie 3.5.2 Zrownowazona mobilno$é
miejska i promowanie strategii niskoemisyjnej w ramach ZIT,
Projekt jest zgodny z celami, o ktorych jest mowa w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Torun na lata 2015 —
2020, tj. w punktach:

1) 2.2.4. Transport;

2) 2.3.3. Transport;

3) 4.2.3. Transport;

4) 5.3. Wskazniki monitorowania.

Ponadto, projekt jest wymieniony w PGN do realizacji w latach

2015-2022 w ramach grupy projektéw BiT — City Il (pkt 4.2.3.

Transport, nr dziatania 24).

Zakres rzeczowy przedsiewziecia obejmuje:

e modernizacje linii tramwajowej,

« budowe pasa tramwajowo - autobusowego w ul. Waly gen.
Sikorskiego i Al. Jana Pawla Il wraz z przebudowg ukiadu
drogowego.

Przebudowa ukiadu drogowego jest niezbedna do realizacji

zadania inwestycyjnego. Budowa wezta tramwajowo

— autobusowego w Alei $w. Jana Pawla Il, bus paséw wymaga

przebudowy ukiadu drogowego w Al. sw. Jana Pawia ||

i ul. Watow gen. Sikorskiego, m.in. zmiane geometrii jezdni w tym

zmiana szerokosci pasa drogowego, wydzielenie ruchu

rowerowego i uporzadkowanie ciggow komunikacji pieszej.

Projekt wpisuje si¢ w koncepcje mobilnosci miejskiej, ktorej celem

jest:

1) zwigkszenie efektywnoséci transportu pasazerow w miescie;

2) zapewnienie wszystkim mieszkancom dostepnosci do migjsc
pracy i ustug;

3) zapewnienie komfortu i bezpieczenstwa transportu
miejskiego;,

4} poniesienie atrakcyjnoéci i jakosci srodowiska miejskiego.

Dzigki temu uzyskamy:

1) lepsza dostepnosc do transportu publicznego — poprawa
sytuacji mieszkancow w zakresie ich podrézowania
i dostepnosci do obszaréw miejskich oraz ustug:

2) dostosowanie infrastruktury dla osab niepetnosprawnych, |
starszych i podrozujgcych z dzie¢mi '

3) wyzszy poziom zycia — oznacza planowanie dla ludzi, a nie
samochodow i ruchu;

4) tworzenie przestrzeni publicznej o wyzszej jakosci oraz
wyZzszego bezpieczenstwa dla pasazerow;,

5) uporzadkowanie przestrzeni miejskiej w bezposrednim




sgsiedztwie zespolu staromiejskiego wpisanego na liste
swiatowego dziedzictwa kulturowego UNESCO.
Projekt ma przeciwdziatac zmniejszaniu sie liczby osob
korzystajacych z transportu zbiorowego, integrowac srodki
transportu w weziach przesiadkowych co bedzie skutkowato
lepszg integracjq gatezi transportu (kotowego i szynowego).
Promowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej poprzez m.in.

| inwestycje w infrastrukture i tabor ,czyste]" komunikacji publicznej.
| Pozwali na promowanie ,czystego” transportu miejskiego

uwzgledniajgcego rosnace potrzeby mobilnosci mieszkancow iich
obszarow funkcjonalnych oraz zwiekszy udogodnienia dla

| podrézy multimodalnych.

Przewidywane rezultaty:

e szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu
publicznego i niezmotoryzowanego indywidualnego poprzez
poprawe jakosci obstugi transportem zbiorowym:

- poprawa oferty przewozowej,

- wzrost niezawodnosci funkcjonowania potaczen
komunikacyjnych,

- uatrakcyjnienie polaczen miedzydzielnicowych,

- zwiekszenie komfortu podroézy.

s Zmniejszenie negatywnego ocddzialywania transportu na
warunki zycia mieszkancow.

e Zmnigjszenie emisji zanieczyszczen powietrza, halasu oraz
nizsze zattoczenie poprzez zmniejszenie wykorzystania
samochodéw osobowych na rzecz transportu zbiorowego.

e Poprawa sprawnosci funkcjonowania ukiadu ulicznego,
zwtaszcza w przecigzonym ruchem obszarze centralnym
zwiekszy bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przewidywany harmonogram realizacji projektu:

1) opracowanie koncepcji projektowych: 06.2015 r. = 08.2016

2) uzyskanie decyzji O0S: 10.2016 r. = 06.2017 r.;

3) opracowanie studium wykonalnosci oraz wniosku o
dofinansowanie: 07.2016 . - 12.2016 r;

4) opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
niezbgdnych decyzji administracyjnych zezwalajacych na
prowadzenie robot budowlanych: 04.2017 r. + 10.2018 r;

5) uzyskanie decyzji administracyjnej dla realizacji inwestycji:
10.2018r.

6) prowadzenie nadzoru budowlanego: 04.2017 = 02.2022 r.;

7) roboty budowlane: 11.2018 r. + 11.2020 r ;

8) promocja projektu: 03.2018 r. + 12.2021 r.;

Przewidywana gotowos¢ do ziozenia wniosku aplikacyjnego:

03.2017r.

Okres realizacji projektu: czerwiec 2015 r. — luty 2022 r.

Na dzien przygotowania fiszki zgtoszeniowej kosztem

niekwalifikowanym jest:

1) podatek VAT od towardw i ustug.

Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Wartosc¢ docelowa
Szacowany roczny spadek emisji | [tony rownowaznika 106 Mg CO
gazow cieplarnianych (C134) CO2/rok] : g ‘
Liczba przewozdw komunikacjg
miejskg na przebudowanych i
nowych liniach komunikacji L ¢ g3
miejskigj
Dlugosc przebudowanych drog
dla rowerow [km] " %0
Catkowita dtugos¢ nowych lub
zmodernizowanych linii [km] 0 1,25
tramwajowych i linii metra (Cl 15)




Liczba wybudowanych
zintegrowanych weztow [szt] 0 1
przesiadkowych

E;L;%%éc wyznaczonych bus km] 0 055
Catkowita diugosc nowych lub

przebudowanych linii komunikagji [km] 0 1,25
migjskiej |







Fiszka zgtoszeniowa dla projektéw pozakonkursowych w ramach Pl 4e

Nazwa projektu

Budowa parkingéw Park&Ride w ramach realizacji planu
gospodarki niskoemisyjnej w Toruniu - BiT-City I

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Gmina Miasta Torun

Przewidywany okres
realizacji projektu

data zakonczenia robot
budowlanych kwartat/rok

data rozpoczecia robot
budowlanych kwartat/rok

I kw. 2018 | kw.. 2020

Szacunkowy koszt
catkowity/ kwalifikowany
! kwota dofinansowania
[EUR- 4,3310/ PLN]

4 510 505,66/ 4 468 944,82/ 3 017 231,22

19 535 000,00/ 19 355 000 /13 067 628,41 ( brutto)

Whnioskodawca/podmiot
upowazniony do
ponoszenia wydatkow

Gmina Miasta Torun / Miejski Zarzad Drog w Toruniu

Opis projektu

Wyczerpywanie sig przepustowosci uktadu komunikacyjnego
w godzinach szczytu jest powodem wielu utrudniern w ruchu
srédmiejskim. Brak sprawnego przejazdu przez miasto wplywa
takze na ograniczenie plynnego przemieszczania sie
wszystkich uzytkownikéw ruchu, co znacznie utrudnia
prawidtowe funkcjonowanie miasta. Pomimo realizacji wielu
projektéw drogowych, kitére poprawity jakosé ruchu, Torun
w dalszym ciggu zmaga sie z  ucigzliwosciami
komunikacyjnymi. Wecigz rosngca liczba pojazdéw i duze
natezenie ruchu powoduja, ze w wielu strategicznych
punktach miasta mamy do czynienia z przecigzeniem ukiadu
komunikacyjnego. Z uwagi na wielkos¢ miasta i charakter
ukfadu drogowego, szczegolnie obcigzone jest centrum
miasta, na obszarze kidrego od dawna brakuje miejsc
parkingowych. Poza tym obszarem problemy komunikacyjne
wystgpujg we wszystkich dzielnicach przylegajgcych do
centrum tj. Przedmiescie Bydgoskie, Chetminskie, Jakubskie
jak réwniez w nieco mniejszym stopniu w pozostalych
rejonach miasta. Wplyw na te sytuacje ma wiele czynnikdw
wynikajgcych ze specyfiki miasta, a w szczegélnosci szybki
rozwoj gospodarczy, intensywny ruch turystyczny oraz
uniwersytecki charakter.

Warunkiem niezbednym do poprawy jakosci przestrzeni
miejskiej oraz redukcji ucigzliwosci ruchu drogowego bedzie
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego w miescie poprzez
stworzenie  atrakcyjnej alternatywy w  stosunku do
indywidualne] komunikacji samochodowej. Idea ograniczenia
ruchu samochodowego w centrum miasta jest realizowana
poprzez rozwd] komunikacji publicznej, ktéra zapewnia
sprawny dojazd z innych rejondw miasta szybko i z duzg
czestotliwoscig. W celu poprawy plynnosci i bezpieczenstwa
ruchu, Gmina Miasta Torun od dawnha prowadzi dziatania
dotyczgce rozwoju systemu transportu zbiorowego (rozwoj
komunikacji tramwajowe]) oraz priorytetyzacji ruchu pieszego i
rowerowego. Elementem uzupetniajgcym i integrujgcym caly
system komunikacji w Toruniu bedzie budowa systemu
parkingéw typu Park&Ride, ktére bedg zachecac¢ kierowcow




do korzystania z komunikacji miejskiej. Gléwng ideg jest to, 2e
parkingi zlokalizowane na obrzezach miasta umozliwig
bezpieczne zaparkowanie samochodu i skorzystanie z
kontynuowania podroézy do centrum Torunia komunikacjg
miejskg. Dzieki temu mieszkancy, turysci i studenci bedg mogli
swobodnie poruszac sie po miescie, a podroz tramwajem lub
autobusem bedzie oznaczac skrocenie czasu dojazdu do celu.
Lokalizacja parkingdow park&ride w Toruniu jest &cisle
zwigzana z budowa i uruchomieniem nowych potgczen linii
tramwajowych. Wdrazanie polityki parkingowej i utatwianie
podrézy multimodalnych wplynie na ograniczenie dojazdow
samochodami do centrum miasta, co wpisuje sie w koncepcje
mobilnosci miejskiej. Dzigki temu wzrost znaczenia transportu
publicznego przy jednoczesnym ograniczaniu transportu
indywidualnego przyczyni sie do zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji do srodowiska.

Realizacja projektu bezposrednio wpisuje sie w nastepujgce
dokumenty strategiczne:

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miasta Torun na
lata 2015-2020: ograniczenie emisji gazow cieplarnianych z
obszaru gminy o 20% do roku 2020 w stosunku do roku
bazowego (rok 1998). Jednym z gldéwnych czynnikdéw
wplywajgcych na stan powietrza w Toruniu jest komunikacja
prywatna. Aby zredukowa¢ emisje liniowg z zakresu transportu
indywidualnego powinno sie podjagé m.in. nastepujgce
dziatania:

- budowa parkingow Park&Ride,

- tworzenie ulatwien stuzgcych przyjaznemu dla uzytkownika
faczeniu podrdézowania transportem indywidualnym
i publicznym lub rowerowym i pieszym.

Zgodnie z prognozg ujetg w Planie gospedarki niskoemisyjnej
natezenie ruchu pojazdow w Toruniu bedzie sie zwigkszag, co
bedzie miato przetozenie na emisje zanieczyszczen powietrza
oraz halasu, a takze na bezpieczenstwo ruchu
i przepustowosc drog. Realizacja projektu jest zgodna z celami
Planu gospodarki niskoemisyjnej, poniewaz zakiada
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych oraz podwyzszenie
jakosci  &rodowiska. Promowanie niskoemisyjnych form
komunikacji miejskiej poprzez budowe parkingdbw wptynie na
rozwdj zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci. Realizacja celdbw PGN przyczyni sie
do przywrocenia standardow jakosci powietrza, zmniejszenia
stezefn substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu oraz
zachowania i ochrony srodowiska naturalnego.

- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Torunia na lata 2013-2035 - w celu
unikniecia  wzrostu  zatloczenia na ulicach  miasta
i wydatkowania nadmiernych srodkéw na rozbudowe sieci
drogowe] polityka miasta zmierza do podnoszenia
atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W miescie zaklada sie
osiggniecie nastepujacego podziatu modalnego: 45% podrozy
transportem zbiorowym i 10% podrozy rowerem. Realizacja
tych dziatan sprawi, ze Torun stanie sie miastem bardziej
przyjaznym dla mieszkancow i turystéw. Glownym zatozeniem
jest wprowadzenie priorytetu dla transportu zbiorowego wraz
z dziataniami na rzecz jego usprawnienia m.in. poprzez
tworzenie integracyjnych weziow przesiadkowych
umozliwiajgcych wybdr alternatywnego srodka komunikacji.
Przedsiewziecie nalezy do projektdow zawierajgcych elementy
minimalizujgce negatywne oddzialywanie na $Srodowisko.
W tym przypadku sg to w szczegolnosci dziatania redukujace




zanieczyszczenia powietrza, a w $lad za tym promujgce
ograniczanie emisji gazéw cieplarnianych. Realizacja projektu
wpisuje sie w plan gospodarki niskoemisyjnej, obejmujgcy
swoim zakresem zagadnienia zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig miejskg. Planowane dziatania bedg mialy
Znaczgcy wplyw na zmniejszanie zattoczenia motoryzacyjnego
W miescie, poprawe plynnosci ruchu i ograniczanie
negatywnego wplywu transportu na s$rodowisko naturalne.
Projekt zawiera elementy redukujgce oddzialywanie
szkodliwych dla érodowiska czynnikéw (zmniejszenie emisji
hatasu i spalin) i w ten sposéb bedzie sluzyl poprawie
$rodowiska naturalnego (pozytywny wplyw na klimat
akustyczny |1 jakos¢ powietrza). Ponadto promowanie
transportu zbiorowego i wspieranie gospodarki niskoemisyjnej
wplynie na rozwoj zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej.

Zadanie dotyczy poprawy plynnosci i bezpieczenstwa ruchu.

Zadanie to jest zwigzane z ograniczeniem zatloczenia

motoryzacyjnego w centrum miasta poprzez rozwdj

komunikacji publicznej i stworzenie atrakcyjnej alternatywy

w stosunku do indywidualnej komunikacji samochodowe;.

Zakres rzeczowy przedsiewziecia:

o wykupy gruntbw w przypadku, gdy nie stanowig one
wiasnosci Gminy Miasta Torunia;

e budowa systemu parkingdw Park&Ride zintegrowanych
z systemem ftransportu publicznego, zlokalizowanych na
peryferyjnych osiedlach miasta a jednoczesnie w poblizu
linii komunikacji publiczne;j.

o powstang cztery kompleksy parkingowe-w nastepujgcych
lokalizacjach :

» ul. Dziewulskiego — 110 miejsc

> ul. Qlimpijska — 140 miejsc

» ul.Gagarina/ul.Szosa Okrezna w poblizu petli

tramwajowo autobusowej - 150 miejsc.

Decyzja o lokalizacji przedmiotowego parkingu wynika
m.in. z planowanej realizacji budowy kolejnego etapu
Trasy Srednicowej Péinocnej na odcinku od ul. Szosa
Cheiminska do ul. Szosa Okrezna oraz przebiegu linii
tramwajowych i autobusowych istniejgcych na tym
obszarze.  Przedmiotowy  parking bedzie petnit
strategiczng funkcjg ze wzgledu na lokalizacje miejsc
uzytecznoéci publicznej o szczegdlnym znaczeniu dla
mieszkancow miasta (fj. Uniwersytet Mikotaja Kopernika,
Wojewodzki  Szpital Zespolony, Stadion zuzlowy
Motoarena, torunskie lotnisko, kluby studenckie, Aula
Uniwersytecka generujgca duzg ilos¢ wydarzen
kulturalnych).

» ul. Turystyczna - 46 miejsc wraz z drogg
manewrowa i chodnikami..

e system zarzgdzania parkingami

e system wykazujgcy zajetos¢ miejsc wprowadzajgcy do
projektu element ITS

e budowa infrastruktury: o$wietlenia, wodno-kanalizacyjnej,
oznakowania oraz nasadzen zieleni wokat parkingéw.

e nadzor inwestorski

e dzialania promocyjne.

Przewidywane rezultaty:

e wzrost znaczenia  transportu publicznego  przy
jednoczesnym  ograniczaniu  znaczenia  transportu




indywidualnego oraz ograniczeniu emisji szkodliwych
substancji do srodowiska;
e zmniejszenie emisji hatasu i drgan;
o ulatwienie podrézy multimodalnych bez ograniczania
dostepu mieszkancom gmin do centrow osrodkow
miejskich;
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta;
rozwo6j komunikacji publicznej i transportu zbiorowego;
poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu;
poprawa jakosci $rodowiska poprzez zmniejszenie ruchu
kolowego w centrum;
poprawa wizerunku miasta Torunia;
o zwiekszenie  mobilnosci  uczesinikbw  komunikacji
zbiorowej.

Harmonogram realizacji projektu:

- opracowanie koncepcji wraz z programem funkcjonalno —
uzytkowym - sierpien 2017 r.

- ogloszenie przetargu nieograniczonego w  systemie
,Zaprojektuj i buduj” - sierpien 2017 r.

Dalsza realizacja projektu 1. opracowanie dokumentacji
projektowo — kosztorysowej oraz wykonanie robot
budowlanych przebiega¢ bedzie w systemie ,zaprojektuj
i buduj” Wykonawca przedsiewzigcia w harmonogramie
rzeczowo- finansowym okresli nastepujgce terminy :

- wykonania dokumentacji projektowo- kosztorysowej,

- pozyskania decyzji administracyjnych ( decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz pozwolenia na
budowe),

- wykonanie robot budowlanych.

Realizacja projektu pod wzgledem rzeczowym
( dokumentacja budowlana i wykonanie robét ) 06.2017 do
03.2020.

Opracowanie studium wykonalnosci: - sierpief 2017 r.
Planowany termin ztozenia wniosku aplikacyjnego: wrzesien
2017 r.

Projekt pozakonkursowy do realizacji z Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 - Poddzialanie 352 -
Zréwnowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnej w ramach ZIT.

NERESTIK - aZWE Jednostka Wartos¢ bazowa Wartosé
docelowa

Liczba wybudowanych

obiektow ,parkuj i jedz” [szt] 0 1

Liczba miejsc

postojowych w

wybudowanych obiektach [a2e] . e

Jparkuj i jedz”

Szacowany roczny [tony 0 46,8

spadek emisji gazéw rownowaznika




cieplarnianych (C134)

CO2/rok]

Liczba samochodow
korzystajgcych z miejsc
postojowych w
wybudowanych obiektach
.parkuj i jedz”

[szt/rok]

78 000

Liczba miejsc
postojowych dla osob
niepetnosprawnych w
wybudowanych obiektach
.parkuj i jedz"

[szt]

20

Liczba zainstalowanych
inteligentnych systemow
transportowych

[szt]
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